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8-9 стор.

Два Дня частини в одному 
великому колективі

Читайте на 3 стор.

Читайте на 7 стор.

ВВ  лліі   ссіі   ссллуу  жжааттьь  іі   жжии  ввууттьь

14 годин протягом двох льот-
них змін провели у небі пілоти
бригади тактичної авіації Повіт-
ряного командування “Південь”
Повітряних Сил ЗС України, що
на Миколаївщині.  Варто зазна-
чити, що льотні зміни проводи-
лися як удень, так і вночі на літа-
ках Л-39 та Су-25.

Основними завданнями на

польоти було визначено обліт
авіаційної техніки, відновлен-
ня навичок пілотування, вико-
нання вправ за видами льотної
підготовки.

Днями у військовій частині
підвели підсумки льотних змін,
упродовж яких зазначалось, що
усі поставлені на польоти за-
вдання виконані у повному

обсязі. Як наголосив при цьому
командир бригади полковник
Сергій Іщенко, особлива увага
протягом льотних змін приді-
лялась дотриманню вимог тех-
ніки безпеки. Загалом протя-
гом польотів виконано 33 літа-
ко-вильоти.

Ярослав Чепурний.
Фото Євгена Мельника.

ПЕРЕДПЛАТА

Вартість передплати на 2011 рік:

Вартість одного примірника – 4 грн. 15 коп.

Для Óêраїни:
199 ãрн. 20 êоп. – на ріê; 

99 ãрн. 60 êоп. – на 6 міс.;

49 ãрн. 80 êоп. – на 3 міс.;

16 ãрн. 60 êоп. – на 1 міс.

Для êраїн СНД:
398 ãрн. 40 êоп. – на ріê; 

199 ãрн. 20 êоп. – на 6 міс.;

99 ãрн. 60 êоп. – на 3 міс.;

33 ãрн. 20 êоп. – на 1 міс.

Видання можна передплатити на
будь-який термін у всіх відділеннях
зв’язку. У каталозі видань України на
2011 рік перед платний індекс — 22242
на сторінці 40.

Оплата здійснюється пла тіж ним до -
рученням (для кол ек тив них пе ред плат -
ників) та поштовим пере ка зом (для ін ди -
відуальних перед плат ни ків).

www.krula.com.ua
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275 миротворців повернулися на БатьківщинуРОТАЦІЯ

Днями літаком Місії ООН
“Боінг-757” в Україну при-
була друга група військово-
службовців вертолітного за-
гону 14-ї ротації – 160 осіб.

29 червня їм на заміну від-
були 126 вій сь ко во с лу ж бо в -
ців но вої – 15-ї ро та ці ї.

Зараз прибулі миротвор-
ці зі складу 14-ї ротації зна-

ходяться у розташуванні
79-ї окремої аеромобільної
бригади Командування Су-
хопутних військ ЗС України,
дислокованої на Миколаїв-
щині, де проходять медич-
не обстеження на предмет
виявлення збудника малярії
та інших інфекційних захво-
рювань.

Як повідомив головний
державний санітарний лікар
Південного регіону полков-
ник медичної служби Ми-
хайло Тверезовський, ми-
ротворці, у яких виявляти-
муться збудники малярії
або інших інфекційних за-
хворювань, направляти-
муться до Миколаївського
військового госпіталю для
проведення санації.

www.mil.gov.ua

Завершується
чергова ротація
особового складу
56-го окремого вер-
толітного загону
Збройних Сил Украї-
ни, який виконує
завдання з підтри-
мання миру та ста-
більності у складі
сил Місії ООН у Лі-
берії. В ході ротації
повітряним шляхом
з Ліберії на Батьків-
щину повернулися
275 миротворців за-
гону, які протягом
півроку проходили
службу у складних
умовах африкансь-
кого континенту.

НА ПОЛЬОТАХ

Не секрет, що бойові позиції зенітних
ракетних підрозділів зазвичай розташо-
вані подалі від сторонніх очей. Найчасті-
ше зенітні ракетні комплекси стоять на
лісових галявинах на відстані від доріг і
населених пунктів. Але  так далеко від
благ цивілізації, як третій зенітний раке-
тний дивізіон Львівського зенітного ра-
кетного полку імені Івана Виговського, в
усьому Повітряному командуванні “За-
хід” не розміщений жодний підрозділ.

Читайте на 5 стор.

Во благо украинской авиации
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2 Д Е Н Ь  З А  Д Н Е М

До тренування залучалася
оперативна група з реагуван-
ня на надзвичайні (кризові)
ситуації Командування ПС на
чолі з заступником команду-
вача з логістики – начальни-
ком логістики Командування
Повітряних Сил ЗС України
генерал-лейтенантом Воло-

димиром Шатовим, а також
начальники управлінь та
служб Командування Повіт-
ряних Сил, заступники ко-
мандирів – начальники відді-
лів логістики Повітряних ко-
мандувань.

У тренуваннях брали
участь три пожежні частини з

Хмельниччини, військовий
шпиталь Хмельницького гарні-
зону, визначені підрозділи
окремого полку дистанційно
керованих літальних апаратів
та окремого центру матеріаль-
но-технічного забезпечення.

За практичною фазою тре-
нувань спостерігали керівни-

ки місцевих органів виконав-
чої влади Хмельницької обла-
сті та міста Хмельницький,
села Грузевиця, представни-
ки МНС, МВС, СБУ Хмельни-
цької області та міста Хмель-
ницький.

...Терористи захопили ва-
нтажний автомобіль Держ-
підприємства Міноборони
Уêраїни з боєприпасами для
стрілецьêої зброї і, протара-
нивши ворота КПП частини,
намаãалися прорватись на
технічну територію сêладів з
метою підриву. Це – леãенда
тренувань.

Черãовий КПП сповістив
про “НП” черãовоãо частини,
той повідомив добовий наряд
та варту, доповів êомандиру
війсьêової частини і дав сиã-
нал орãанам МВС, СБУ, ВСП.

Черãовий підрозділ поси-
лив охорону об’єêтів варти з
зовнішньої сторони перимет-
ру частини, протидиверсій-
ний резерв заблоêував дво-
ма ãрупами місце знаходжен-
ня порушниêів. У районі вар-
товоãо приміщення нападни-
êи залишили автомобіль, під-

палили йоãо і, приêриваю-
чись димом, почали тіêати.

Начальниê варти повідо-
мив начальниêа пожежноãо
наряду про заãорання авто-
мобіля…!

З цього моменту практична
фаза тренувань була зосере-
джена на роботі бойових роз-
рахунків із використанням по-
жежної, а згодом й інженерної
техніки. Адже в кузові авто по-
чали вибухати набої, пожежа
могла перекинутися на техніч-
ну територію. Три бойові роз-
рахунки почали розвідку на-
прямку можливого розповсю-
дження вогню та запобігання
його поширення. Інженерна
машина розгородження в ра-
йоні майданчиків відкритого
зберігання розпочала збіль-
шувати протипожежні розри-
ви. В цей час на підсилення
вже прибув один бойовий
розрахунок пожежної обслуги
окремого полку дистанційно
керованих літальних апаратів
з Хмельницького, а також си-
ли та засоби підрозділів МНС
обласного центру.

Закінчення на 11 стор.

Як ми вже повідомля-
ли у минулому номері,
на базі авіаційних скла-
дів ракетного озброєння і
боєприпасів Повітряних
Сил Збройних Сил Украї-
ни, де командиром під-
полковник Микола Сан-
дул, відбулося тактико-
спеціальне тренування
під керівництвом тимча-
сово виконуючого обо-
в’язки командувача По-
вітряних Сил ЗС України
генерал-лейтенанта Ва-
силя Нікіфорова на тему:
“Порядок взаємодії вій-
ськової частини з місце-
вими органами виконав-
чої влади з ліквідації
надзвичайних ситуацій
техногенного природного
характеру, можливих те-
рористичних актів”.

На Ки їв щи ні від бу ли ся
уро чи с то с ті з на го ди 75-річ-
чя з дня ство рен ня ра діо -
те х ні ч ної бри га ди По ві т ря -
но го ко ман ду ван ня
“Центр” По ві т ря них Сил
Зброй них Сил Укра ї ни.

При ві та ти вій сь ко во с лу ж бо -
в ців зі свя том при бу ли пе р ший
за сту п ник ко ман ди ра По ві т ря -
но го ко ман ду ван ня “Центр”
По ві т ря них Сил Зброй них Сил
Укра ї ни ге не рал- ма йор Ар ка -
дій Ва шу тін, на ча ль ник ра діо -
те х ні ч них військ по ві т ря но го
об’ єд нан ня пол ко в ник Олег
Гон ча ров, ко ман ди ри вій сь ко -
вих ча с тин га р ні зо ну, пред ста -
в ни ки ор га нів мі с це вої вла ди,
ве те ра ни, свя щен но слу жи те лі,
ін ші по ва ж ні го с ті.

Ві та ю чи во ї нів- ло ка то р ни -
ків, ге не рал- ма йор Ар ка дій
Вашу тін під кре с лив ва ж ли вість
ви ко нан ня ни ми почесної мі сії
що до за хи с ту по ві т ря но го про -
с то ру Ба ть кі в щи ни.

– Ви со кі по ка з ни ки під час
не сен ня бо йо во го чер гу ван ня
є під тве р джен ням бо йо вої го -
то в но с ті бри га ди. При мно жуй -
те сла ве т ні тра ди ції сво їх по -
пе ре дни ків та пи шай те ся
слу ж бою в Зброй них Си лах
Укра ї ни, – за зна чив він.

Під час уро чи с то го мі ти н гу
осо бо вий склад та всіх при су т -
ніх з юві ле єм при ві тав ко ман -
дир ра діо те х ні ч ної бри га ди
пол ко в ник Ігор Ка р кі ще н ко, а
та кож По че с ний со л дат ча с ти -
ни, ве те ран Ве ли кої Ві т чи з ня -
ної вій ни, По че с ний гро ма дя -
нин мі с та Ва си ль ко ва, ка ва лер
п’я ти ме да лей “За від ва гу”
пол ко в ник у від ста в ці Оле к сій
Бу б лі ков.

З на го ди свя та бу ло за охо -
че но кра щих вій сь ко во с лу ж бо -
в ців та пра ців ни ків ЗС Укра ї ни,
а та кож в уро чи с тій об ста но в ці
від кри то па м’я т ну до ш ку. 

За ве р ши ли ся уро чи с то с ті
свя т ко вим кон це р том за уча с тю
ду хо во го ор ке с т ру Вій сь ко во го
ін сти ту ту Ки їв сь ко го на ці о на ль -
но го уні вер си те ту іме ні Та ра са
Ше в че н ка та Ан са м б лю пі с ні і
тан цю Зброй них Сил Укра ї ни.

Любов Киналь.

Їхня місія 
почесна

Учасниêами заходу стали
сто тринадцять студентів випусê-
ноãо êурсу Київсьêоãо націо-
нальноãо авіаційноãо універси-
тету, яêі пройшли попередній
êурс навчання за спеціальнос-
тями “метеоролоãія” та “силові
установêи літаêів” і набули
праêтичні навичêи під час про-
ходження війсьêовоãо стажу-
вання у підрозділах частини.

За словами êомандира
авіаційної бриãади полêов-
ниêа Олеãа Геся, ритуал
сêладання Присяãи став для
êожноãо студента орãаніч-
ним продовженням навчаль-
но-виховноãо процесу, яêий
визначив їхню ãотовність до
виêонання почесноãо обо-
в’язêу – захисту сувереніте-
ту та незалежності Уêраїни.
Базовий рівень теоретичної
підãотовêи майбутніх офіце-
рів запасу в достатній мірі
був заêріплений ними під
час виêонання праêтичних
вправ та завдань завдяêи
допомозі найдосвідченіших
фахівців авіаційної бриãади.
Можна з упевненістю відзна-

чити, що Повітряні Сили на-
шої держави отримають хо-
роший êадровий резерв.
Тим більше, що певна частêа
стажувальниêів  розãлядає
можливість своãо êар’єрноãо
та професійноãо зростання в
авіаційних частинах та під-
розділах ПС ЗС Уêраїни.

Свято розпочав урочистий
мітинã, на яêому майбутніх
офіцерів привітали êоманду-
вання частини, виêладачі
КНАУ, батьêи та представни-
êи ветерансьêих і ãромадсь-
êих орãанізацій міста Мирãо-
рода. Після сêладання Війсь-
êової присяãи та доповіді êо-
мандиру авіабриãади захід
завершився проходженням
урочистим маршем та вино-
сом Прапора частини. А до-
дало незабутніх вражень та
позитивних емоцій святêово-
ãо дня спортивне свято, у
яêому аêтивну участь взяли і
студенти, і особовий сêлад
частини.

Володимир Лазарєв. 
Фото автора.

Кадровий резерв для Повітряних Сил 

Це – студенти військових кафедр вищих навчаль-
них закладів, які сьогодні проходять військове ста-
жування у частинах та підрозділах Збройних Сил. А
завершується воно традиційним складанням Військо-
вої присяги на вірність Українському народові, що
визначає черговий етап на шляху отримання звання
“молодший лейтенант запасу”. Саме такий захід від-
бувся на базі бригади тактичної авіації винищуваль-
ної, якою командує полковник Олег Гесь.

ННаа  ааввііаассккллаа  ддаахх  ззаа  ттррии  ммаа  ллии  ттее  рроо  ррии  сс  ттіівв  ттаа  ззаа  ггаа  ссии  ллии  ппоо  жжее  жжуу
Терористи і пожежа були умовними, а взаємодія військових з місцевою владою та 
черговими силами МВС, МНС і СБУ щодо ліквідації надзвичайної ситуації – реальною.

ТРЕНУВАННЯ

ПРИСЯГА

БОЙОВА ГОТОВНІСТЬ

Як за зна чив ке рі в ник спі ль -
но го ко ман д но- шта б но го на -
вчан ня – тим ча со во ви ко ну ю -
чий обо в’я з ки на ча ль ни ка
шта бу – пер шо го за сту п ни ка

ко ман ди ра 13-го ар мій сь ко го
ко р пу су під по л ко в ник Оле к -
сандр Ки ри ле н ко, в ролі по -
се ре д ни ків до 80-го окре мо го
ае ро мо бі ль но го пол ку та 7-го

пол ку ар мій сь кої авіа ції
за зда ле гідь при бу ли офі це -
ри управ лін ня ар мій сь ко го
об’ єд нан ня, які пе ре ві ри ли
го то в ність пун к тів управ лін -
ня та осо бо во го скла ду вій -
сь ко вих ча с тин до про ве -
ден ня на вчан ня.

В управ лін ні 13-го ар мій -
сь ко го ко р пу су, що у Рі в но -
му, з ме тою на дан ня до по -
мо ги та здій с нен ня ко н т ро -
лю за про ве ден ням за хо дів
залучались офі це ри апа ра ту
ке рі в ни ц т ва на вчан ня.

Спі ль не ко ман д но- шта б -
не на вчан ня 80-го окре мо го
ае ро мо бі ль но го пол ку та
7-го пол ку ар мій сь кої авіа ції
13-го ар мій сь ко го ко р пу су

Су хо пу т них військ Зброй них
Сил Укра ї ни за ве р шилося 1
ли п ня.

www.mil.gov.ua

Ар мій сь ка авіа ція та аеромобілісти діяли разом29 че р в ня, од но ча с но
у Льво ві та Но во му Ка -
ли но ві, роз по ча ло ся спі -
ль не ко ман д но- шта б не
на вчан ня 80-го окре мо -
го ае ро мо бі ль но го пол -
ку та 7-го пол ку ар мій -
сь кої авіа ції 13-го ар -
мій сь ко го ко р пу су Су хо -
пу т них військ Зброй них
Сил Укра ї ни. За хід про-
ходив під ке рі в ни ц т вом
ко ман ди рів вій сь ко вих
ча с тин за уча с тю по се -
ре д ни ків від управ лін ня
13-го ар мій сь ко го ко р -
пу су – стар шо го офі це ра
опе ра ти в но го від ді лу
під по л ко в ни ка Ві та лія
Ан то ню ка та тим ча со во
ви ко ну ю чо го обо в’я з ки
на ча ль ни ка від ді лу ар -
мій сь кої авіа ції пол ко в -
ни ка В’я че сла ва Пя та -
ко ва.

УРОЧИСТОСТІ
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– Слід зазначити, що части-
ни, які увійшли до складу
Центру протягом останніх ро-
ків свого існування, займали
кращі місця серед частин тилу
Військово-Повітряних Сил та
Збройних Сил України, – роз-
повідає заступник начальника
Центру з виховної роботи під-
полковник Олександр Коблюк.
– За підсумками 2000 навчаль-
ного року військова частина
А3614 визнана кращою серед
ремонтних частин Збройних
Сил України. В 2001 році війсь-
кова частина А4483 визнана
кращою серед баз, складів та
арсеналів Військово-Повітря-
них Сил України. За підсумка-
ми 2002 навчального року вій-
ськова частина А3614 стала
кращою серед частини тилу
Військово-Повітряних Сил
України, а військова частина
А3358 зайняла почесне ІІ міс-

це. І вже за підсумками 2003
навчального року військова ча-
стина А3358 була першою се-
ред частини тилу Військово-
Повітряних Сил України. Поче-
сне I місце серед частин логіс-
тики Повітряних Сил частина
зайняла і за підсумками 2007-го
навчального року, коли вона
також нагороджена вимпелом
“Краща частина логістики По-
вітряних Сил Збройних Сил
України”. Особовий склад
об’єднаного Центру намага-
ється не занизити планку,
встановлену в минулі роки, та
гідно продовжує ці славетні
традиції. Доказом є визнання
нашого об’єднаного Центру
кращим серед частин логісти-
ки Повітряних Сил ЗС України
в 2008 році та кращою части-
ною автотехнічного забезпе-
чення в 2009 та 2010 роках.

Закінчення на 11 стор.

Історія 5-ого об’єднано-
го Центру електрогазового
та автотехнічного забезпе-
чення логістики Повітря-
них Сил, яким командує
Заслужений працівник
транспорту України пол-
ковник Ярослав Лерман,
об’єднала в собі історію
шести військових частин –
Центральної бази аеро-
дромної техніки, що дис-
локувалася в Житомирі,
окремого ремонтно-відно-
влювального батальйону
спеціальних машин, пере-
дислокованого до Жито-
мира з Вінниці, Централь-
ної бази зберігання техні-
ки (ця частина свого часу
була перебазована на
Житомирщину, в Озерне,
з Черлян Львівської обла-
сті), Бази видобутку газів,
зберігання киснево-добув-
ної та кріогенної техніки
(колишній киснево-добув-
ний завод- поїзд у складі
Дальньої авіації з базу-
ванням на аеродромі Біла
Церква), а також окремих
ремонтно-відновлюваль-
них батальйонів, що дис-
локуються в Одесі та Льво-
ві. Найстаріша з цих час-
тин бере свій початок від
створеного грізного 1942
року в Архангельській об-
ласті фронтового складу
авіаційних боєприпасів.

ВИЗНАЧНА ДАТА

Два Дня частини в одному великому колективі

На варті 
повітряного простору

На при кі н ці червня радіотехнічна бригада імені
Богдана Хмельницького, що на Одещині, від свя т -
ку ва ла 70 років від дня створення частини.  В уро-
чисто с тях, які відбулися в управлінні радіотехніч-
ної бригади, взя ли участь Командувач Військ Про-
типовітряної оборони 2001-2004 років, Команду-
вач Повітряних Сил ЗС України 2004-2008 років
генерал-полковник Анатолій Торопчин, началь-
ник штабу Командування Повітряних Сил ЗС Ук-
раїни 2004-2008 років генерал-лейтенант Сергій
Клімов, члени військової ради Повітряного коман-
дування “Південь” Повітряних Сил ЗС України,
представники Одеської обласної державної адмі-
ністрації, Одеської мерії, місцевих органів влади,
духовенство, військовослужбовці, працівники ЗС
України і  ветерани військової частини.

– Гасло “Гідно
продовжувати і при-
множувати традиції
фронтовиêів” стало
правилом повсяê-
денної діяльності,
наріжним êаменем у
процесі вдосêона-
лення професійних
знань та навичоê, –
підêреслив під час
виступу êомандир
радіотехнічної бриãа-
ди полêовниê Костян-
тин Горло. Таêож êо-
мандир з‘єднання
привітав присутніх зі
святом, побажав міц-
ноãо здоров‘я, успіхів
у нелеãêій справі за-
хис ту Ба ть êі в щи ни.
Полêовниê Костянтин
Горло завірив, що ті
традиції, яêі започат-

êовані ветеранами частини, будуть продовжуватись, постав-
лені завдання перед бриãадою, виêонуватимуться ли ше на
відмінно.

З на ãо ди свя та війсьêовослужбовцям, ветеранам та
пра ців ни êам ЗС Уêраїни частини були вручені відзнаêи Мі-
ністерства оборони Уêраїни, подяêи, ãрамоти, цінні пода-
рунêи від Міністра оборони Уêраїни, почесні наãрудні знаêи
від начальниêа Генеральноãо штабу – Головноêомандувача
ЗС Уêраїни, наãрудні знаêи від Командувача Повітряних
Сил ЗС Уêраїни.

Основне завдання бриãади – своєчасне виявлення та по-
передження про початоê повітряноãо та раêетноãо нападу,
ведення боротьби  з повітряним противниêом, захист найва-
жливіших адміністративно-політичних і промислових центрів
êраїни, уãруповань війсьê,  державних та воєнних об’єêтів
від повітряних ударів противниêа, забезпечення бойових дій
зенітних раêетних війсьê та винищувальної авіації на півден-
них êордонах Уêраїни. Бриãада оснащена сучасними радіо-
лоêаційними станціями, яêі дозволяють у будь-яêий  час,
незалежно від метеоролоãічних умов і радіоелеêтронної
протидії противниêа виявляти різноманітні засоби повітря-
ноãо нападу на велиêих відстанях і на всіх висотах, визна-
чити їх точні êоординати, а таêож забезпечити цілевêа-
зання зенітним раêетним війсьêам і наведення винищуваль-
ної авіації.

Головною силою бриãади, яê і всіх Збройних Сил Уêраїни, є
êваліфіêовані офіцерсьêі êадри, яêі володіють ãлибоêими знан-
нями і висоêою професійною майстерністю, безмежно віддані
ідеї державної незалежності Уêраїни та своєю повсяêденною
працею забезпечують виêонання всіх завдань, що стоять пе-
ред підрозділами.

Прес-секретар Повітряного командування “Південь”
Сергій Балановський.

ЮВІЛЕЇ

Пре зи дент Укра ї ни Ві к тор Яну ко вич зазначає, що у
2012 та 2013 ро ках те м пи зро с тан ня на ці о на ль ної
еко но мі ки збі ль шать ся, а за ро бі т ні пла ти та пе н сії бу -
дуть ста бі ль но зро с та ти. Про це Гла ва дер жа ви наго-
лосив в ін тер в’ю жу р на лі с там про ві д них укра ї н сь ких
ЗМІ, від зна чи в ши по зи ти в ну ди на мі ку еко но мі ки у по -
то ч ному, 2011 ро ці.  

Пре зи дент Укра ї ни Ві к тор Яну ко вич:
“У на сту п ні два ро ки на ці о на ль на 
еко но мі ка про до в жить зро с та ти – 
так са мо як зар пла ти та пе н сії”

“Я впе в не но ка жу вам сьо -
го дні: в 2012 ро ці ріст еко но -
мі ки бу де ще ви щим. У 2013 –
ще кра щим. Я вам даю га ра н -
ті ю… Як що бу де ріст, при ро д -
но, зро с та ти ме до хо д на ча с -
ти на бю дже ту і, зви чай но ж,
ми ви зна чимо пріо ри те ти, бу -
де мо си с те м но під хо ди ти до
рі шен ня що до під ви щен ня
зар плат, пе н сій. Це вже бу де
ста бі ль но. При най м ні ріст за -
ро бі т них плат та пе н сій бу де

ви щим за ріст цін”, – ска зав
Віктор Яну ко вич.

Пре зи дент на га дав, що від -
по ві д но до змін до Держ бю -
дже ту-2011 на дру ге пів річ чя,
14 млрд. гри вень під уть на
роз ви ток ре гі о нів,  збі ль шен -
ня зар плат та пе н сій, до бу до -
ву об’ єк тів со ці а ль ної ін фра -
стру к ту ри. Тоб то йдеть ся про
те, чо го лю ди че ка ли ро ка ми,
до дав він. “Це кон к ре т ний ре -
зуль тат дій вла ди. Це кон к ре т -

ний ре зуль тат то го, що ми
все -та ки за пу с ти ли ме ха нізм
ро с ту еко но мі ки”, – пе ре ко на -
ний Гла ва дер жа ви. Про це
по від ом ляє пре с- слу ж ба
Пре зи де н та Укра ї ни Вік то ра
Яну ко ви ча.

ВІД ПЕРШОЇ ОСОБИ

В про гра мі за хо дів пе ред -
свя т ко вих та свя т ко вих днів
взя ли участь вій сь ко во с лу ж -
бо в ці та чле ни їх сі мей, пра -
ців ни ки ЗС Укра ї ни. У під по -
ряд ко ва них вій сь ко вих ча с ти -
нах від бу ли ся мі ти н ги,  де

пра во  під няти Дер жа в ний
пра пор України було до ві ре но
кра щим вій сь ко во с лу ж бо в -
цям вій сь ко вих ко ле к ти вів.
Окрім того, були проведені
свя т ко ві кон це р ти па т рі о ти ч -
ної спря мо ва но с ті за уча с тю

са мо ді я ль них вій сь ко вих ко -
ле к ти вів та ді я чів ми с тецтв
ре гі о на ль них за кла дів куль ту -
ри, спор ти в ні зма ган ня з фу т -
бо лу, мі ні- фу т бо лу, во лей бо -
лу, ес та фе ти.

За сло ва ми на ча ль ни ка
управ лін ня з ви хо в ної та со ці а ль -
но- пси хо ло гі ч ної ро бо ти Ко -
ман ду ван ня ПС ЗС Украї ни пол -
ко в ни ка Олега Гру н т ков сь ко го,
про ве ден ня по ді б них за хо дів із
залученням ро дин вій сь ко во -
с лу ж бо в ців вже ста ло до б рою
тра ди ці єю у По ві т ря них Си лах.
Осо б ли во, за йо го сло ва ми, це
ак ту а ль но для від да ле них окре -
мих під роз ді лів зе ні т них ра ке т -
них та ра діо те х ні ч них військ.
Адже про ве ден ня подібних уро-
чистостей має не тіль ки про сві -
т ни ць кий ха ра к тер, але й до во лі
ефе к ти в ну ви хо в ну спря мо ва -
ність у ді я ль но с ті вій сь ко во го
ко ле к ти ву, а та кож фо р му ван ні
у вій сь ко во с лу ж бо в ців по чут тя
па т рі о ти з му.

Ро ман Юр чи ло.
Пре с- центр КПС ЗС Укра ї -

Дер жа в ний пра пор під ні ма ли кра щі ДЕНЬ КОНСТИТУЦІЇ

У дні свя т ку ван ня 15-ї рі ч ни ці Кон сти ту ції Укра ї ни в об’ єд -
нан нях, з’єд нан нях, вій сь ко вих ча с ти нах, за кла дах і уста но -
вах По ві т ря них Сил ЗС Укра ї ни  від бу ли ся ши ро ко ма с ш та б ні
те ма ти ч ні та спор ти в ні за ходи за уча с тю пред ста в ни ків ор га нів
мі с це во го са мо вря ду ван ня та гро мад сь ких ор га ні за цій.
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Закінчення. Початок у № 25.
Эки паж, по сто ян но на хо ди в -

ший ся на бо р ту сво е го са мо лё -
та, в Окла хо ме, на при мер, бо -
ль ше все го уди ви л ся на стой чи -
вой уве рен но с ти бо ль шин с т ва
по се ти те лей в том, что та кой
огро м ный са мо лет мог быть
со з дан то ль ко их аме ри ка н с кой
фи р мой “Бо инг”. Укра и н с кие
ави а то ры без уста ли об ъ я с ня -
ли ка ж до му за блу ж да ю ще му ся,
что са мо лёт со з дан фи р мой
“А н то нов”, ра с по ло жен ной в
сто ли це Укра и ны, го ро де Ки е -
ве. Это при во ди ло амери ка н с -
ких го с тей в ещё бо ль шее за -
ме ша те ль с т во – ма ло кто знал
о су ще с т во ва нии та кой стра ны
и не пред ста в лял се бе, где она
на хо ди т ся. Эки па жу при шлось
да же в про све ти те ль с ких це лях
ра з до быть  ка р ту ми ра, яр ко
об ве с ти на ней фло ма с те ром
свою стра ну, от ме тив сто ли цу,
и вы ве сить её  в са ло не сво е го
са мо лё та. Что бы де кла ми ро -
вать по -ма я ко в с ки: “Смо т ри те!
За ви дуй те!”…

А во вре мя пре бы ва ния в
Си э т ле – так ска зать, ро ди не
“Бо и н га”, эки паж “Мри и” осо -
бен но по ра до ва л ся ре а ги ро ва -
нию сво их кон ку рен то в. Ты ся чи
ра бо т ни ков са мо ле то с т ро и -
те ль ной фи р мы “Бо инг” про яви -
ли по тря са ющий ин те рес к
укра и н с ко му са мо лё ту, ос та -
вив в  кни ге от зы вов бо ль шое
ко ли че с т во во с то р жен ных за -
пи сей. Вот од на из них: “Мы де -
ла ем са мые бо ль шие па с са -
жи р с кие са мо ле ты в ми ре, но
мы кла ня е м ся “А н то но ву-225”.

“Мри я” вы зы ва ла во с хи ще -
ние, уди в ле ние и глу бо кое пре -
кло не ние пе ред её со з да те ля -
ми ве з де, где по яв ля лась. Ей
ру ко пле с ка ли аме ри ка н с кие
го ро да Ха р т ворд, Нью- Арк,
Фи ла де ль фия, Ко лу м бус, Лас
Ве гас, ка на д с кие Кве бек, Эд -
мо н тон, Га н дер. По сле че го –
Ду баи, Си н га пур, Ша р джа и
дру гие на се лён ные пун к ты ра з -
ли ч ных стран ми ра. Ме ж ду за -
ру бе ж ны ми по ле та ми про до л -
жа лись и ле т ные ис пы та ния,
од на ко их те м пы и об ъ ем зна -
чите ль но уме нь ши лись. 

За весь про ше д ший пе ри од
на ис пы та ни ях, пе ре ле тах и де м -
по ле тах са мо лет вы по л нил
око ло  340  по ле тов с об щим
на ле том бо лее 670 ча сов.
Ан-225 и его мно го чи с лен ные
си с те мы во всех по ле тах по ка -
за ли вы со кую на де ж ность и бе -
зо т ка з ность сво ей ра бо ты. Не -
зна чи те ль ное ко ли че с т во от ка -
зов са мо ле т ных си с тем, не
вли я ю щих на бе з о па с ность по -
ле тов в це лом, не ис по р ти ло
ими джа на де ж но го са мо ле та. 

Лишь один не при я т ный ин -
ци дент не то ль ко имел ме с то,
но и, во лею слу чая, ока за л ся в
по ле зре ния аме ри ка н с ких
СМИ из- за при сут с т вия в тот
мо мент на бо р ту са мо лё та
офи ци а ль ных пред ста ви те лей
США. В но я б ре 1991 го да
“Мри я” пе ре во зи ла из США
(Нью- Арк) в Укра и ну гу ма ни та -
р ный груз, ко то рый со п ро во ж -
да ли че т ве ро аме ри ка н цев. По -
сле взле та с про ме жу то ч но го
аэ ро по р та Шен нон и на бо ра
за дан ной вы со ты по ле та, эки -
паж по при бо рам об на ру жил
уход ги д ро жи д ко с ти из вто рой
ги д ро си с те мы (ГС). При че ты -
рех не за ви си мо ра бо та ю щих
ГС от сут с т вие од ной из них яв -
ля е т ся от ка зом та кой сте пе ни
сло ж но с ти, ко то рая не обя зы -
ва ет эки паж из ме нять план по -
ле та. По это му ко ман дир про -
до л жил по лет по ма р ш ру ту.
Од на ко ока за лось, что по сле
по те ри жи д ко с ти из от ка за в -
шей ГС №2 на ча лась уте ч ка

ещё и из ГС №3. А от каз в по лё -
те од но вре мен но двух ГС – это
уже се рь е з ная про бле ма!  В та -
кой си ту а ции ста но вя т ся не во з -
мо ж ны ми вы пуск ша с си и то р -
мо же ние ко лес. Ко ман дир при -
ни ма ет ре ше ние вы пу с тить ша с -
си на эше ло не (ес те с т вен но,
пред ва ри те ль но вы пу с тив  за -
кры л ки), по ка это обе с пе чи ва -
лось убы ва ю щей жи д ко с ть ю.
Про до л жая по лёт с вы пу щен -
ны ми ша с си, на до бы ло по пы -
тать ся со х ра нить ос та т ки жи д -
ко с ти, да ю щие шанс обе с пе че -
ния то р мо же ния ко лес по сле
по са д ки. Для это го от к лю чи ли
на со сы в ги д ро си с те ме, ра с -
с чи ты вая, что без да в ле ния,
са мо те ком, жи д кость бу дет вы -
те кать ме нее ин те н си в но и к
мо ме н ту при зе м ле ния  ка кое-
то её ко ли че с т во ос та не т ся.
Понятно, что в та кой кон фи гу -
ра ции, с вы пу щен ны ми за кры -
л ка ми и ша с си, са мо лет не мог
уде р жать ся на эше ло не, а тем
бо лее – до ле теть до Укра и ны.
По это му бы ло при ня то ре ше -
ние вы по л нить по са д ку в бли -
жай шем аэ ро по р ту Пра га, до -
ло жив им об ава рий ной си ту а -
ци и. Зе м ля, осво бо див во з ду -
ш ное про стран с т во и ВПП от
дру гих са мо ле тов, пред ло жи ла
не ме д лен ную по са д ку, при сво -
ив ей ка те го рию “а ва рий ной”.
По сле ка са ния ко лес о ВПП,
бы ло вклю че но на гне та ние ги д -
ро жи д ко с ти, ко то рой хва ти ло
как раз на од но на жа тие то р -
мо з ных пе да лей и ос та но в ки
са мо ле та в пред елах ВПП.
Вдоль по ло сы при зе м ле ния
уже сто я ли го то вые око ло де -
ся т ка по жа р ных ма шин и еще
бо ль ше са ни та р ных.

Але к сандр Ва си ль е вич
вспо ми на ет, что аме ри ка н с кие
со п ро во ж да ю щие, уз нав, что
они не в Ки е ве а в Пра ге, а са -
мо лет то ль ко что со ве р шил
ава рий ную по са д ку, бы ли шо -
ки ро ва ны.

Ин же не р ная бри га да по эк с -
п лу а та ции Ан-225, на хо дя ща я -
ся на бо р ту са мо ле та, бы с т ро
об на ру жи ла при чи ну се рь е з но -
го ин ци де н та. Про и зо ш ло ра з -
ру ше ние тру б ки ги д ро жи д ко с -
ти во вто рой ГС , что ещё и на -
ло жи лось на ра нее не об на ру -
жен ный от ка за в ший кран, об ъ е -
ди ня ю щий  вто рую и тре тью ги -
д ро си с те мы. Уст ра нив не и с п -
ра в но с ти, са мо лет бла го по лу ч -
но до ста вил гу ма ни та р ный груз
в Ки ев. 

К со жа ле нию, об ще с т вен но-
по ли ти че с кие пре об ра зо ва ния
в стра не, на ча в ши е ся в тот пе -
ри од (1991 год – подпи са ние
Бе ло ве ж с ко го со г ла ше ния,
пре до п ре де ли в ше го ра с пад
Со ве т с ко го Со ю за), на су дь бу
“Мри и” по вли я ли са мым не га -
ти в ным об ра зом. За кры ва е т ся
про гра м ма “Э не р гия- Бу ран”, и
ин те рес “ве р хов” к са мо му бо ль -
шо му в ми ре са мо лё ту  ре з ко
по во ра чи ва ет на 180°.  Гла в ные
за да чи, для ре ше ния ко то рых
она со з да ва лась, ис че з ли с ос -
та но в кой  гра н ди о з но го ко с ми -
че с ко го про е к та. Ос та лась не
вы по л нен ной про гра м ма ле т -
ных ис пы та ний, пред ус ма т ри -
ва ю щая по ле ты с де ся тью ра з -
ли ч ны ми ко с ми че с ки ми гру за -
ми на вне ш ней по две с ке. 

Ну ж но от ме тить, что па рал -
ле ль но с Го си с пы та ни я ми шел
про цесс гра ж да н с кой сер ти -
фи ка ции са мо ле та.  Бо ль шое
чи с ло вы по л нен ных по ле тов
по шло в за чет и по этой про -
гра м ме, а мно гие по ле ты бы ли
сде ла ны спе ци а ль но. Од на ко
фи на н си ро ва ние ис пы та ний
пре кра ти лось в тот мо мент, ко -
г да до за ве р ше ния сер ти фи ка -
ции ос та ва лось вы по л нить не

бо лее 15-20 по ле тов. Са мо лёт,
по тря с ший весь мир, за стыл на
при ко ле го с то ме ль с ко го аэ ро -
д ро ма. Как па мя т ник соб с т вен -
ной сла ве и склад за па с ных ча -
с тей для “Ру с ла нов” он про с -
то ял на вы ну ж ден ном от ды хе
це лых семь лет.         

Все эти го ды его та ла н т ли -
вые со з да те ли ни на ми ну ту не
за бы ва ли о сво ём де ти ще.  Ан -
то но в цы не те ря ли оп ти ми з ма
и на пря жен но ра бо та ли над во з -
мо ж ны ми ва ри а н та ми при ме -
не ния “Мри и”. Идеи эк с п лу а та -
ции су пе р са мо лё та по сту па ли
од на ин те ре с нее дру гой, но ис -
то ч ни ки фи на н си ро ва ния не
за би ли клю чом ни под од ну из
них.  “Хо тол”, “Макс”, “О р ле -
нок”, “Сви тязь” и дру гие эк зо -
ти че с кие про е к ты так и ос та -
лись су ще с т во вать то ль ко на
бу ма ге. Хо тя ка ж дый из них
был уни ка ль ным и нёс своё ра -
ци о на ль ное зе р но. 

Так, на при мер, про ект “Хо -
тол”, пред ста в ля ю щий со бой
ме ж ду на ро д ную ави а ци он но-
ко с ми че с кую си с те му для ис -
с ле до ва ний око ло зе м но го про -
стран с т ва, был пре зе н то ван
еще в 1991 го ду в штаб- ква р ти -
ре Ев ро пей с ко го ко с ми че с ко го
аге нт с т ва в Па ри же. Ра з ра бо т -
чи ки дан ной про гра м мы пред -
ла га ли ис по ль зо вать Ан-225
для вы по л не ния по дви ж но го
са мо ле т но го ста р та 250-тон но -
го мно го ра зо во го ко с ми че с ко -
го ап па ра та “Хо тол”, ра з ра ба -
ты ва е мо го ан г лий с кой ком па -
ни ей “Бри тиш Аэ ро с пейс”. Со з -
да те ли “Мри и” пред ус мо т ре ли
в констру к ции сво е го чу до- са -
мо лё та та кую во з мо ж ность, а
ан г ли ча не со ч ли це ле со о б ра з -
ным её ис по ль зо вать. Зна чи те -
ль ный об ъ ем ра с че т но- ко н с т -
ру к то р с ких и ис с ле до ва те ль с -
ких ра бот по ком по но в ке та кой
моби ль ной ави а ци он но- ко с ми -
че с кой си с те мы на ба зе Ан-225,
про ве дён ный гру п пой ме ж ду -
на ро д ных спе ци а лис тов, по д-
т ве р дил до сто ве р ность их
пред по ло же ний. Во з ду ш ный
старт со спи ны “Мри и” зна чи -
те ль но сни жал бы сто и мость
вы ве де ния по ле з ной на гру з ки
на ор би ту по сра в не нию с уже
су ще с т ву ю щи ми ва ри а н та ми.
Но про ект не со с то я л ся из- за
от сут с т вия го су дар с т вен но го
фи на н си ро ва ния и не уве рен -
но с ти ча с т ных ин ве сто ров в
бы с т ром во з в ра те  де нег. 

Очень ин те ре с ным был про -
ект мо де р ни за ции “Мри и” в су -
пе р лай нер для пе ре во з ки па с -
са жи ров с вы со кой сте пенью
ко м фо р т но с ти. В тре х па лу б -
ном фю зе ля же пред ла га лось
ра з ме с тить спа ль ные ку пе, ма -
га зин, ре с то ран, ка зи но. 

“Мри ю” пред ла га ли ис по ль -
зо вать как ком по нент ме ж ду на -
ро д ной ави а ци он но- мо р с кой
спа са те ль ной си с те мы для до -
ста в ки на сво ей “спи не” к те р -
пя ще му бед с т вие су д ну эк ра -
но п лана “О р ле нок”. В ну ж ной
то ч ке во з ду ш но го про стран с т -
ва “О р ле нок” ста р то вал бы с
Ан-225, при во д ня л ся, при ни -
мал на борт по ст ра да в ших, по -
сле че го сле до вал в бли жай -
ший по рт. 

Все эти и ещё це лый ряд по -
до бных пред ло же ний, к со жа -
ле нию, так и не на шли сво е го
“по ку па те ля”. 

А спрос на ба на ль ную пе ре -
во з ку све р х тя же лых уни ка ль -
ных гру зов ре гу ля р но во з ни кал
то в од ной, то в дру гой то ч ке
ми ра... Так как в усло ви ях ры -
но ч ной эко но ми ки имен но
спрос опре де лят пред ло же ние,
Ге не ра ль ный констру к тор при -
ни ма ет ре ше ние о вос с та но в -
ле нии и мо де р ни за ции Ан-225

в по лно цен ный ко м ме р че с кий
са мо лет для вы по л не ния по до -
бных за ка зов. Все ра с хо ды на
ре а ли за цию это го  про цес са
взя ли на се бя АНТК им . О . А н то -
но ва и ОАО “Мо тор Сич”.

Не об хо ди мый об ъ ём ра бот
за ве р ши ли к ап ре лю 2001 го да.
Са мо лет вновь при сту пил к на -
зе м ным ис пы та ни ям.

И вот на сту пил до л го ж дан -
ный пе р вый взлёт во з ро ж дён -
ной “Мри и”. Тре тий по счё ту,
ста в ший вто рым днём ро ж де ни я.
7 мая 2001 го да вы г ля де ло, по -
жа луй,  как де жа вю огро м но го
ма с ш та ба. Как и две на д цать
лет на зад, под коман до ва ни ем
Але к са н д ра Га лу не н ко, ста рые
чле ны эки па жа Сер гей Не ча ев,
Але к сандр Шу ле ще н ко, с но вы -
ми – вто рым ле т чи ком- ис пы та -
те лем Ана то ли ем Мо и се е вым,
бо р ти н же не ром Сер ге ем Жо в -
ни ром и борт ра ди с том Але к са -
н д ром Ясь ко вым, при ско п -
ле нии ма с сы зри те лей и офи -
ци а ль ных лиц, по дня ли в во з -
дух бе ло с не ж ный ис по ли н с
над пи сью “Мрі я” на бо р ту  и
со ве р ши ли за пла ни ро ван ный
15-ми ну т ный по лет. Со з да те ли
са моле та ли ко ва ли, что огро м -
ный труд, вло жен ный в эту ма -
ши ну, не про пал да ром. Ме ч та
вновь ста но ви т ся ре а ль но с тью,
что бы при не с ти поль зу сво ей
стра не и её ави а ци и.

По том бы ли вы по л не ны за
ко ро т кое вре мя, как на од ном
ды ха нии, 20 ис пы та те ль ных по -
ле тов, не об хо ди мых для сер ти -
фи ка ци и. На дё ж ность са мо лё -
та бы ла до ка за на, сер ти фи ка -
ци он ная про гра м ма за ве р ше -
на. На ко нец- то бы ла по ста в ле -
на то ч ка в за тя ну в шей ся эпо -
пее ис пы та ний это го су пе р ги -
га н та. 

В это же вре мя в аэ ро по р ту
Бо ри с поль  за ве р ши лась ре -
ко н с т ру к ция взлё т но- по са до -
ч ной по ло сы в со о т вет с т вии с
ме ж ду на ро д ны ми тре бо ва ни я -
ми. 26 мая 2001 го да на то р же -
с т вах по слу чаю от к ры тия но -
вой ВПП “пра во пе р вой ру ки” в
её осво е нии, ко не ч но, пре до с -
та ви ли ле ге н да р ной “Мри и”.
На гла зах у ты сяч со б ра в ши х-
ся, Пре зи де н та Укра и ны Ле о -
ни да Ку ч мы, пред се да те ля Ме -
ж го су дар с т вен но го ави а ци он -
но го ко ми те та Тать я ны Ано ди -
ной и пред ста ви те лей 37 ави а -
ци он ных ад ми ни с т ра ций стран
Ев ро пы, Ан-225 в со п ро во ж де -
нии ме нь ше го бра та “Ру с ла на”
сде ла ла круг над аэ ро д ро мом
и пе р вой при зе м ли лась на
сда ва е мый в эк с п лу а та цию об -
ъ ект. В ра м ках это го то р же с т ва
“Мри я” по лу чи ла от гла вы Ме -
ж го су дар с т вен но го ави а ци он -
но го ко ми те та до л го ж дан ную
“пу тё в ку в жизнь” – сер ти фи кат

ти па, об ре тая с это го мо ме н та
пра во на вы по л не ние ко м ме р -
че с ких рей сов по все му ми ру. 

И опять эки паж от п ра ви л ся в
“за во е ва те ль ный по ход”. В ми -
ре ави а ции путь к за каз чи кам
ле жит че рез ави а са ло ны и пу б -
ли ч ные де мон стра ци он ные по -
лё ты. Так со в па ло, что пе р вым
пун к том на з на че ния сно ва стал
Ле Бу р же. В 2001 го ду здесь
про хо дил 44-й Ме ж ду на ро д -
ный ави а ци он но- ко с ми че с кий
са лон. Как и две на д цать лет на -
зад, слу ж ба управ ле ния во з ду -
ш ным дви же ни ем по про си ла
ко ман ди ра эки па жа пе ред за -
хо дом на по са д ку сде лать про -
ход над центром Па ри жа.  Але -
к сандр Ва си ль е вич счи та ет,
что вряд ли ка кой- ли бо дру гой
са мо лёт ми ра удо ста и ва л ся та -
кой че с ти. Тем бо лее – два ж ды!
Ко не ч но, про сь ба бы ла удо в ле -
т во ре на, и Па риж опять по лу -
чил во з мож ность во с хи щён но
ах нуть под кры лом укра и н с ко го
во з ду ш но го ги га н та, ко то рый,
ес те с т вен но, уве рен но за хва -
тил ли ди ру ю щие по зи ции ави а -
са ло на. По ток же ла ю щих по се -
тить Ан-225 пре во с хо дил по чи -
с лен но с ти тех, кто от п ра ви л ся
ко всем дру гим са мо ле там,
вме с те взя тым.

А сра зу по сле Па ри жа, по
за да нию Ге не ра ль но го конс -
тру к то ра, эки паж за кре пил ус -
пех сво ей все ми р ной ре к лам -
ной ка м па ни и. За гру зив пять
тя же лых та н ков об щим ве сом
253 тон ны, эки паж, во з г ла в ля е -
мый Але к са н д ром Га лу не н ко,
на са мо ле те Ан-225 уста но вил
124 ми ро вых ави а ци он ных ре -
ко р да в од ном по ле те. Так слу -
чи лось, что три у м фа ль ная для
ан то но в цев да та вы по л не ния
ре ко р д но го по лё та со в па ла с
од ним из са мых тра ги че с ких
для Аме ри ки со бы тий, так же
не по с ред с т вен но свя зан ных с
ави а ци ей – 11 се н тя б ря 2001
го да.

Вот та кая уди ви те ль ная су дь -
ба уни ка ль но го са мо лё та. Яр ко
за явив о сво ём во з в ра ще нии  в
ми ро вое во з ду шное про стран -
с т во, “Мри я” до сти г ла по ста в -
лен ных це лей – не то ль ко со р -
ва ла шквал ап ло ди с ме н тов, но
и от кры ла счёт ко м ме р че с ких
за ка зов на свои не пре в зой дён -
ные услу ги.  На ча лась её ус пе -
ш ная тру до вая де я те ль ность на
ры н ке ави а пе ре во зок све р х тя -
же лых кру п но га ба ри т ных гру -
зов. 

Глава из книги “От ме ч ты
до “МРИ И” Оль ги Ку ш нир,
по мо щ ника ре к то ра ГЛАУ,
ка н ди дата пе да го ги че с ких
на ук, ста р шего пре по да ва -

теля ка фе д ры со ци а ль но- гу -
ма ни та р ных на ук и про фес -

си о на ль ной пе да го ги ки. 

В 1990 го ду са мо лет уча с т ву ет в аэ ро ко с ми че с ком са ло не в ан г лий с ком Фа р н бо ро и двух
аме ри ка н с ких ави а ци он ных вы с та в ках в Окла хо ме и Си э т ле. Фу рор, ко то рый про и з ве ла “Мри я”,
тру д но да же опи сать сло ва ми. Как к во сь мо му чу ду све та к тра пу Ан-225 тя ну лись мно го чи с лен -
ные же ла ю щие по днять ся внутрь, при ко с нуть ся, сфо то г ра фи ро ва ть ся… По жа луй, бо ль шин с т во
аме ри ка н цев  впе р вые в жи з ни уз на ли и та кой пре це дент, как  сто я ние в мно го ча со вой оче ре -
ди. Да и пред ста ви те ли мно гих стран ми ра – го с ти ави а са ло на, та к же счи та вшие сво им до л гом
со п ри ко с нуть ся с “ме ч той”. 

ААнн--222255    ““ММррии  яя””
История создания проекта
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5О С О Б И С Т О С Т І

С Виктором Ивановичем мне удалось пообщаться в
Одессе. Именно там, на своей малой родине, сегодня
живёт и активно работает во благо украинской авиации
до сих пор влюблённый в небо лётчик, прошедший путь
от курсанта военного лётного училища до Главкома. И
первый мой вопрос, конечно, о том, как начиналась и
на чём основана эта успешная карьера.

– Может показаться странным, но точку отсчёта свое-
го устремления в небо я могу указать достаточно точно:
я мечтал об авиации с 3-го класса. А именно – с того мо-
мента, как прочитал книгу одного из первых Героев Со-
ветского Союза, участника спасения челюскинцев Во-
допьянова  “Полярный лётчик”. И там так интересно бы-
ло расписано, как он почту на самолёте возил, как в об-
лаках летал, как в грозу попал и т.д., что я не мог остано-
виться. Начал целенаправленно искать книги о лётчиках
и полётах. Читал их взахлёб! Яковлева книгу помню –
“Цель жизни”, там даже про двигатели простым, ребёнку
доступным языком, излагалось. И, учась в четвёртом
классе общеобразовательной школы, я уже ясно пред-
ставлял себе, что такое турбовинтовой двигатель, чем он
отличается от прямоточного и т.п. В седьмом классе на
глаза попалась заметка в газете “Красная звезда” (кото-
рую неизменно выписывал отец) о Ейском военном учи-
лище лётчиков. Я её тогда аккуратно вырезал и носил с
собой в комсомольском билете. Собственно говоря –
мальчишкам, выросшим в Одессе, пристало больше
стремиться в море, чем в небо, но тут я отличился. Хотя
и любви к морю изменять не хотелось. Поэтому в тот мо-
мент, когда надо было выбирать окончательно, куда
ехать поступать, задался вопросом: “А есть ли лётное
училище в каком-нибудь приморском городе?” Ответ по-
ложительно удивил – “Ейск”. Значит, все карты совпали.
Поехал к Азовскому морю. 

Хотя с первого раза не поступил. На медкомиссии
мне сказали что-то вроде того: “Слишком молодой ор-
ганизм, ещё перестраивается, ещё не сформировалась
готовность сердца  к лётной работе и нагрузкам… При-
езжайте на следующий год”… Я, конечно, пытался упро-
сить – так ведь никто и не будет на первом курсе летать,
а до полётов как раз и “доформируюсь” … Но медперсо-
нал был непреклонен: пришлось вернуться домой, пора-
ботать год, и “зайти на второй круг”. Этот заход оказал-
ся успешным. Я поступил и начал учиться. Выпускался и
летал на МиГ-17. По окончании обучения меня хотели
оставить инструктором в родном училище, но в мои
планы это не входило. Рвался в боевые части! А именно
– на Дальний Восток. Так нам с друзьями казалось тог-
да, что настоящие парни должны служить именно там.
Однако попал в Польшу. Там стал лётчиком первого клас-
са. Потом –  Военно-воздушная академия имени Гага-
рина.  После академии – Забайкалье. Тринадцать лет
прослужил в этом суровом краю. Прошёл путь от коман-
дира эскадрильи до первого заместителя командующе-
го воздушной армией. Был командиром полка, комди-
вом… За время службы мне неоднократно предлагали
поехать в Академию Генштаба. Долго сопротивлялся,
пока не наступило желание всё-таки “вырваться” из За-
байкалья. Согласился. Закончил и эту Академию. Стал
командующим воздушной армией в родной Одессе. Вот
так и шел по жизни… Уверенно и размеренно. От долж-
ности к должности – до Главкома ВВС Украины. Потом,
как Вы знаете, – Скниловская трагедия…

В этом месте беседы я решила отличиться от боль-
шинства представителей СМИ, наверняка, после тех со-
бытий добивающихся разговоров с Виктором Иванови-
чем преимущественно на эту тему.  У данной книги – со-
вершенно другие цели и задачи, поэтому перевожу ра-
зговор в нужную мне плоскость.

– Виêтор Иванович, а êто для Вас в авиации являл-
ся образцом для подражания? 

– Вы слышали, как по этому поводу было сказано:
“Не сотвори себе кумира”? И это правильно. Я не могу
выделить какую-то отдельную личность, чтобы указать –
вот на него стремился стать похожим. Это может быть
только собирательный образ. А вот авторитетами в мо-
ей профессии для меня были многие люди. В первую
очередь отмечу, что мне как-то везло на  командиров. И
здесь даже закономерность определённая прослежива-
ется. Все, кто достиг успеха в лётной работе, благода-
рят за это своих отличных командиров, наставников.
Видимо, у лётчиков и возможна профессиональная ус-
пешность, рост, при обязательном наличии хороших
Учителей. И, наверное, каждый успешный лётчик Вам
скажет: “Да у меня комэска был просто супер. И коман-
дир звена! И командир полка, и комдив…”. У меня, на-
пример, так и было… И я действительно очень благода-

рен всем, кто внёс свой вклад в формирование и совер-
шенствование моего лётного мастерства.

– А про фигуру Галуненêо в авиации что сêажете?
– Я точно знаю, что  Александр Васильевич попал в

лётчики-испытатели совершенно не случайно. С самых
первых дней службы в войсках  (гарнизон Маркулешты)
он начал пробиваться к своей цели. Командующим 5 во-
здушной армией в то время был дважды Герой Советс-
кого Союза Владимир Аврамович Алексенко, преодо-
леть сопротивление которого было очень не просто. Ох,
и крутой норов был у командующего! Табуретками кида-
лся… Но молодой офицер всеми правдами и неправда-
ми добивался своего и, в конце концов, таки одержал
первую победу на этом пути. В дальнейшем побед и ус-

пехов на выбранном поприще было не мало, и это уже
общеизвестный факт. Заслуженный лётчик-испытатель,
Герой Украины, многократный рекордсмен мира и мно-
го-много других достижений. Лично я с ним познакомил-
ся на пике его лётно-испытательной карьеры. На этапе
испытаний второго Ан-70. В тот день, когда новую маши-
ну впервые подняли в воздух. Как Вы, наверняка, уже
знаете, Александр Васильевич был командиром того
экипажа. А я был заместителем командующего ВВС
Украины и оказался в числе тех, кто встречал самолёт
на земле. У меня была приятная миссия – поблагода-
рить экипаж за отлично проделанную работу и вручить
всем его членам часы на память от украинских Военно-
Воздушных Сил. Тогда и познакомились. И общались
потом целый день. Со временем даже подружились.
Сошлись жизненными убеждениями, отношением ко
многим вещам. Я убедился в том, что это действительно
очень неординарный человек. В первую очередь – своей
целеустремлённостью. Он настойчиво продвигался по
жизни к намеченным целям, покоряя их и достигая ус-
пешности собственным трудом. Уникальные, во всём
мире не превзойдённые машины поднимал в небо! Это
и “Руслан”, и “Мрия”. Кабину “Ан -225” я, кстати, по его
персональному приглашению посетил. Во время авиа-
салона в Ле Бурже. Когда я посмотрел из кресла пилота
туда, вниз, я был просто потрясён. Спросил его даже:
“Александр Васильевич, и как же её сажать, эту грома-
дину?” Он, конечно, постарался мне объяснить какие-то
тонкости, но я понял главное – только исключительно
грамотного лётчика могли назначить ведущим испыта-
телем этого уникального самолёта. 

И совершенно не случайно Александр Васильевич
стал одним из лучших лётчиков-испытателей знамени-
того КБ имени Антонова. Он всю профессиональную
карьеру провёл на самом пике, на острие лётно-испыта-
тельной работы. А главное – ни на этом пути, ни на этих
вершинах славы не растерял свои замечательные чело-
веческие качества. Остался простым в общении, компа-
нейским парнем. Из тех, с которыми в разведку без со-
мнений пошёл бы любой. Даже генерал! По себе знаю.
Был такой действительно сложный момент в моей жиз-
ни и одновременно – у ряда моих боевых товарищей…
Александр Васильевич тогда оказался рядом с нами.
Оказал сильную моральную поддержку. Проявил себя
по-настоящему мужественным и порядочным челове-
ком. Я его очень уважаю и за это тоже.

Хотя действительно – его личность, судьба, поступки
приносят многократные поводы для особого уважения и
даже восхищения. Посмотрите, какого он сына воспи-
тал! Он – лучше других знающий и понимающий слож-
ность и опасность своей профессии – не закрыл своему
сыну дорогу в небо. Наоборот – тем, что дал возмож-
ность Евгению идти по своим стопам, лишний раз дока-
зал свою беспредельную и искреннюю любовь к работе
лётчика-испытателя. 

А напоследок я всё-таки не удержалась от любопытс-
тва и попросила рассказать об авиакатастрофе, в кото-
рой Виктор Иванович уцелел среди очень  немногих.
Мой собеседник пытался отмахнуться от этого вопроса:
“Да про это всем давно известно!”. Но мне действитель-
но очень хотелось послушать участника неординарных
событий. Так как в начале интервью Виктор Иванович
сам хвалил настойчивость и целеустремлённость в про-
фессиональной деятельности, то мне и пришлось про-
демонстрировать вышеназванные качества. В результа-
те – генерал-полковник мне уступил, хотя и с возраже-
ниями:

– Вот мы сейчас рассуждали о лётно-испытательной
работе, о которой я достаточно много знаю. С удовольс-
твием общаюсь с испытателями – и с Александром Ва-
сильевичем, и с Виктором Пугачёвым, и с Толей Квочу-
ром и со многими другими. Там, в их работе, – да: кри-
тическая ситуация преодолевается за счёт особых зна-
ний, умений и качеств лётчика. А в истории, о которой
Вы спрашиваете, никакого мастерства применять не
приходилось. Просто повезло. 

Я не соглашаюсь. Считаю, что в основе того спасения
– эмоциональная устойчивость, собранность и ряд дру-
гих настоящих мужских качеств, полной мерой присутст-
вующих у моего собеседника.

Судите сами – Виктор Иванович, будучи заместите-
лем главкома ВВС Украины, в 1996 году был командиро-
ван в Африку со служебным заданием. Вместе с ним –
ещё трое коллег-сослуживцев: Виталий Юхачев, Виктор
Лысый и Евгений Теряев. 23 ноября все вместе они от-
правились из Аддис-Абебы в столицу Кении Найроби
пассажирским самолётом “Боинг-767” Эфиопских авиа-
линий. Минут через 30-40 после взлета, когда самолёт

уже набрал эшелон, его захватили террористы с требо-
ванием лететь в Австралию. При этом всем было очеви-
дно, что топлива до такой цели однозначно не хватит и
происходящее скорее напоминало “театр абсурда”. Че-
тверо или пятеро человек, одетые во что-то вроде се-
рых пижам, с шумом пробежали по салону. Один из них
размахивал предметом, похожим на завёрнутый во что-
то огнетушитель, называя его бомбой. Виктор Иванович
говорит, что в первые минуты был совершенно спокоен.
Думал, что самолёт куда-нибудь да посадят. Отпустят
женщин и детей. Начнут переговоры и до чего-нибудь
договорятся. Была и мысль атаковать террористов. Но
от неё пришлось отказаться, рассудив, что предмет и
впрямь может оказаться взрывным устройством. На вы-

соте 10 тыс. километров рисковать было бы не разумно.
Паника на борту началась в тот момент, когда, вырабо-
тав всё топливо, лайнер с отключившимися двигателя-
ми начал снижаться “практически колом”. Виктор Ива-
нович, будучи лётчиком, в тот момент предположил, что
из такого пике выровнять машину будет уже невозмож-
но. Сознаётся: “Успел не только попрощаться с жизнью,
но и посетовать на приближающуюся смерть: упадем в
океан, даже не похоронят по-людски...”

Однако через какое-то время пилоты начали самолёт
плавно выравнивать, и появилась надежда на приводне-
ние, хотя скорость полёта была слишком большой для
посадки. 

То, что произошло дальше, Виктор Иванович вначале
считал ошибкой пилотов – “Боинг” ударился об воду
раз, оторвался, ударился снова. С третьего удара раз-
рушился напополам. Погибло 125 человек из 175, нахо-
дившихся на борту. Анализируя эту посадку позже, мой
собеседник понял, что при снижении перед пилотами в
воде появилась коралловая гряда, при столкновении с
которой шансов на спасение не было бы ни у кого. Умы-
шленно ударяясь об воду, экипажу удалось её переско-
чить. 

Дальнейшие действия подсказало здравомыслие,
оставшееся “включённым”. В момент удара – сгруппи-
роваться, потом – отстегнуться от кресла  и максималь-
но энергично двигаться в сторону разлома. Среди тех,
кому не удалось спастись, оказался один из коллег –
Евгений Теряев. С остальными ребятами теперь ежего-
дно этот день отмечают как второй день рождения, од-
новременно поминая погибшего товарища.

– Óточняю, повлияло ли пережитое на мировоз-
зрение, изменило ли êаêие-то жизненные установ-
êи?

– Ничего такого не случилось. В психологическом
плане всё осталось так, как и было. Одно неудобство –
месяцев 8 после того дня не летал. Пришлось по новой
медкомиссию проходить, подтверждать свою лётную
годность.

– Мне осталось тольêо постараться выяснить се-
êрет формирования таêой надёжности человечес-
êого фаêтора. Я задаю вопрос о том, что надо лёт-
чиêу для достижения профессиональной успешнос-
ти?

– Во-первых, – это прочные надёжные знания. Лётчик
должен очень хорошо, идеально знать и понимать пред-
мет своей профессиональной деятельности. И самолёт,
и аэродинамику, и полный спектр других сведений о
лётной работе. Знания эти по мере возможности преум-
ножать и постоянно ими пользоваться. А второй, так
сказать, “кит” – дисциплина. Даже точнее будет ска-
зать – самодисциплина.  Вот, допустим, бить элеронами
по воздуху – “вот как я летаю”: это не лётчик. Когда я
учил молодёжь, я всегда говорил: “Полёт в формате
“брошу самолёт туда, брошу – сюда” – не показатель
профессионализма. Ты лучше подержи самолёт на ми-
нимальной скорости и включи форсаж. А когда самолёт
в разгоне, удержи все стрелочки “на нуле”: вариометр,
всё остальное. Это сложно. Так вот и докажи, в первую
очередь самому себе, что это сложно для других, но –
не для тебя. Тогда будет толк”. Был у меня однажды ра-
зговор с известным тоже лётчиком-испытателем Викто-
ром Георгиевичем Пугачёвым, и зашла речь о совре-
менных экстремальных видах спорта  – джампинг, на-
пример. Это прыгуны, которые летят вниз головой с вы-
сотного объекта, используя для остановки амортизи-
рующую систему альпинистских верёвок и снаряжения.
Так вот, Пугачёв сказал о них (и я с ним совершенно со-
гласен): “Не дай бог такому в лётчики!” Хороший лётчик
летит не в поисках адреналина и острых ощущений, а –
строго и дисциплинированно выполняет свою работу.
То ли это испытательная работа по программе, которую
тебе задали. И ты её должен выполнить тютелька в тю-
тельку. То ли это боевая задача военного лётчика, кото-
рую надо выполнить в полном соответствии с заданием.
То ли это линейный пилот гражданской авиации, кото-
рый должен абсолютно корректно выполнить все поло-
женные процедуры и нормы. Сможешь так работать –
добьешься успеха. Иначе – просто нечего тебе в авиа-
ции делать. И самое основное, фундаментальное – лю-
бить свою профессию. Всем сердцем. Как я, Александр
Васильевич Галуненко, многие наши друзья и коллеги…  

Глава из книги “От ме ч ты до “МРИИ” 
Оль ги Ку ш нир, 

по мо щ ника ре к то ра ГЛАУ, ка н ди дата пе да го ги че с -
ких на ук, ста р шего пре по да ва теля ка фе д ры со ци а ль но-
гу ма ни та р ных на ук и про фес си о на ль ной пе да го ги ки. 

Стрельников Виктор Иванович, 
генерал-полковник авиации запаса, 
Главнокомандующий ВВС Украины –  замести-
тель Министра обороны Украины (1999-2002).

Во благо украинской авиации

Фото Анатолія Тобілка.
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– 40 діб на рік конт-
рактники, які мали на мо-
мент вступу в універси-
тет базову середню осві-
ту та бездоганну харак-
теристику, приїздили до
нас та отримували знан-
ня. Звісно, братися за
нову справу завжди важ-
ко. Проте мої підлеглі по-
ступово вдосконалили
навчальний процес з мо-
лодшими командирами,
– розповів начальник фа-
культету післядипломної

освіти полковник Юрій Кусакін.
Серед випускників було й 7 представниць

чарівної статі, які на рівні з чоловіками оволо-
дівали військовою наукою.

– Я багато чого навчилася за ці п’ять років.
Умови навчання і розміщення у гуртожитках
університету сприяли нормальному засвоєн-
ню матеріалів та виконанню практичних за-
вдань. По прибуттю до себе у частину обов’я-
зково пораджу колегам їхати до Харкова за
вищою освітою, – пообіцяла бухгалтер 302-го
зенітного ракетного полку старший солдат
Олена Поволяєва.

Дипломи про закінчення Харківського уні-
верситету Повітряних Сил імені Івана Коже-
дуба випускникам вручив заступник началь-
ника вузу з навчальної роботи полковник
Юрій Стасєв.

– Від імені командування вітаю всіх із ве-
ликою подією у справі реалізації військових
реформ у державі. Бажаю усім вам творчої
наснаги в роботі, – сказав він.

Дмитро Горбунов.
м. Харків.

Фото автора.

тин, представники міської
влади та гості.

З привітальним словом на
мітингу виступили голова ве-
теранської організації гвар-
дійської частини підполковник
запасу Юрій Кандюрін, підпо-
лковник запасу Іван Лазарен-
ко та інші. А помічник Феодо-
сійського міського голови Вік-
тор Дудко, від імені мера міс-
та Феодосії Олександра Бар-
тенева, вручив військовослу-

жбовцям подарунки.
Біля Меморіалу бойової

слави, що на території части-
ни, нащадки героїв Великої
Вітчизняної війни хвилиною
мовчання вшанували пам’ять
полеглих. Військовослужбовці
саме цієї частини в перші хви-
лини найжорстокішої та най-
кровопролитнішої війні два-
дцятого століття прийняли
бойове хрещення на кримсь-
ких висотах, влучно збиваючи
німецькі “Юнкерси” з напівав-
томатичних 76,2-міліметрових
зеніток та 85-міліметрових зе-
нітних гармат.

А через рік безпрецедент-
ної оборони Севастополя
Указом Президії Верховної
Ради СРСР від 24 липня 1942
року за проявлені відвагу і ге-
роїзм старшому лейтенанту
Івану Семеновичу П’янзіну  та
рядовому Петру Миколайови-
чу Ліповенку посмертно при-
своєно звання Героя Радян-
ського Союзу. Вони навічно
зараховані в списки частини.
Їх прізвища першими звучать
на вечірніх перевірках підроз-
ділів.

Командир частини гвардії
полковник Віталій Павлючен-
ко зазначив, що в нашій дер-
жаві небагато військових час-
тин, які можуть гордитися та-
ким славним і тривалим бойо-
вим шляхом. Гвардійське
з’єднання входить до трійки
найстаріших військових час-
тин України. Тож і всім вете-
ранам частини він побажав
військового довголіття. А ме-
шканців Криму запевнив, що
під надійним захистом воїнів-
ракетників вони можуть тру-
дитися і спати спокійно.

За сумлінне виконання вій-
ськового обов’язку грамота-
ми командира було відзначе-
но кращих офіцерів, контракт-
ників та строковиків. Серед
них – капітани Віталій Кричев-
ський і Сергій Голов’ятинсь-
кий та багато інших. Низка
військовослужбовців строко-
вої служби отримали чергове
військове звання “старший
солдат”.

У розгорнутому наметі усі
бажаючі посмакували “солдат-
ської каші” та під пісні фронто-
вих часів згадали героїчні роки. 

І сьогодні, Гвардійське “Се-
вастопольсько-Феодосійське”
з’єднання є надійним повітря-
ним щитом нашої держави.
За підсумками крайніх років,
під керівництвом досвідчено-
го командира гвардії полков-
ника Віталія Павлюченка, час-
тина впевнено утримує пози-
ції одного з кращих зенітних
ракетних з’єднань Повітряних
Сил ЗС України, постійно бе-
ре участь у бойових стрільбах
як в Україні, так і за кордоном.

Військовий організм по-
стійно вдосконалюється і оно-
влюється. Тільки протягом
травня в частину прийшли
майже 150 чоловік молодого
поповнення з Київщини, Тер-
нопільщини, Полтавщини,
Хмельниччини та Криму. Тож
молоді воїни-зенітники про-
довжують славні бойові тра-
диції попередніх поколінь і,
високо тримаючи Бойовий
гвардійський Прапор, надійно
захищають повітряні кордони
нашої країни.

Руслан Семенюк.
РМЦ МОУ, АР Крим.

ДЕНЬ ЧАСТИНИ

... Земля дрижала від без-
перервних вибухів. Їдкий дим
повз по вигорілій землі. Ней -
мовірно було уявити собі, що
на цьому шматочку землі зна-
ходяться люди. Висота 60.0,
що її боронили воїни-зенітни-
ки на чолі з командиром бата-
реї П’янзіним, була важливі-
шою в прикритті Севастополя з
півночі. На німецьких мапах її
маркували як “котел смерті”,
“пекло”, “заворожено”.

13 червня 1942 року на не-
величкій висотці неподалік
Севастополя смерть билася з
безсмертям. І перемога лиши-
лася за безсмертям. За вічною
пам’яттю...

(З архіву військової частини).

На Харківщині відбувся перший випуск 17-ти війсь-
ковослужбовців військової служби за контрактом, які
успішно пройшли п’ятирічний курс навчання та здобу-
ли освітньо-кваліфікаційний рівень “бакалавр”. На-
вчання проводилося на факультеті післядипломної
освіти Харківського університету Повітряних Сил імені
Івана Кожедуба. За кошт Міністерства оборони війсь-
ковослужбовці здобували вищу освіту, аби після заве-
ршення військової служби безболісно адаптуватися до
цивільного життя. Передумовою цьому стало впрова-
дження у 2006 році комплексу заходів щодо підви-
щення престижу служби на рядових та сержантських
посадах на контрактній основі. Окрім Слобожанщини,
підвищення рівня освіти саме цієї категорії військовос-
лужбовців відбувалося ще у військових вузах Жито-
мира, Львова, Сімферополя та Києва.

Віртуальні польоти 
туркменських льотчиків

17 військових авіаторів Збройних сил Республіки
Туркменістан, які проходять курс підвищення кваліфіка-
ції в Харківському університеті Повітряних Сил імені Іва-
на Кожедуба, успішно завершили чотиритижневу підго-
товку на комплексному тренажерному комплексі вер-
тольота Мі-8МТВ.

Навчання іноземних офіцерів у видовому вузі розпочалося ще
у листопаді минулого року на підставі двосторонньої домовлено-
сті між Україною та Туркменістаном. За цей час гості нашої краї-
ни вивчили теорію, склали відповідні заліки і перейшли до актив-
ної фази підвищення кваліфікації – занять на військовій техніці та
спеціальному обладнанні. 

Основні дисципліни, що їх вивчають туркменські офіцери, чи-
тають викладачі льотного факультету. За всі ж організаційні пи-
тання, що пов’язані з організацією навчального процесу, відпові-
дають начальник факультету післядипломної освіти університету
полковник Юрій Кусакін та його начальник курсу підготовки іно-
земних військовослужбовців підполковник Вадим Войтенко.

Крайній місяць туркменські офіцери провели за штурвалом
тренажера вертольота Мі-8МТВ. Під пильним оком викладача
підполковника Олега Редьки вони вивчили роботу систем та аг-
регатів гвинтокрилої машини, алгоритм дій фахівців інженерно-
аеродромного забезпечення тощо. Поступово підійшли до са-
мостійних віртуальних польотів. У підсумку практичних занять
всі отримали лише позитивні оцінки та записали на свої рахун-
ки по 10 годин знаходження у небі, створеному комп’ютером.

– Викладачі та льотчики-інструктори дуже добре ставляться
до нас та намагаються передати нам якомога більше корисних
знань, які ми, у свою чергу, передамо іншим у себе вдома. Од-
нак, і нам є що розповісти українським колегам в професійному
відношенні. Тому обмін досвідом – незмінний атрибут нашого
навчання в Україні, – зауважив старший національної групи ЗС
Республіки Туркменістан майор Куват Генжиєв.

На даний час усі іноземці проходять курс спеціальної підготов-
ки з керування повітряним рухом на техніці льотного факультету.
До кінця серпня вони у повному обсязі отримають знання щодо
наземного забезпечення польотів військової авіації. По завер-
шенню ж цього блоку військових дисциплін, у вересні поточного
року, туркменські авіатори складатимуть іспити за весь курс
перепідготовки та перейдуть до нового завершального етапу
навчання – написання дипломних проектів та, власне, складання
державних іспитів.

– Навчання – навчанням, але ж командування університету не
забуває й про відпочинок колег із Середньої Азії. У вихідні та
святкові дні вони відвідали майже всі пам’ятні та визначні місця
Слобожанщини. Непогано показали себе закордонні гості й на
спортивних змаганнях у нашому вузі. Ну, і проведення будь-яких
військових урочистостей в регіоні не обходиться без їхньої учас-
ті, – розповів підполковник Вадим Войтенко.

Варто сказати, що підготовка туркменських військовослуж-
бовців до державних іспитів відбуватиметься разом із випускни-
ками льотного факультету Харківського університету Повітряних
Сил імені Івана Кожедуба. Оцінюватимуть їхні знання одні й ті ж
люди. Під час ритуалу вручення дипломів про закінчення навчан-
ня у жовтні цього року вони всі стоятимуть у єдиному інтернаціо-
нальному строю.

Приємною новиною для викладачів видового ВНЗ нещодавно
став той факт, що зараз в Києві ведуться переговори про напра-
влення до ХУПС для перепідготовки нової групи авіаційних фахі-
вців із Туркменістану. Тож обмін досвідом між авіаторами наших
країн, можливо, буде продовжено. 

Дмитро Луганський.
м.Харків.

Гвардійському “Севасто-
польсько-Феодосійському”
зенітному ракетному з’єднан-
ню Повітряних Сил ЗС Украї-
ни, де командиром гвардії
полковник Віталій Павлючен-
ко, виповнилося 89 років. У
спекотний сонячний день від-
значити славне свято військо-
вого духу і братерства на пла-
цу зібрались ветерани, війсь-
ковослужбовці та члени їх сі-
мей, командири військових час-

Гвардійсько му “Севастопольсько-Феодосійському” – 89

ВІСТІ З ВВНЗ
ДВОСТОРОННЄ СПІВРОБІТНИЦТВО А освіта й справді буває безкоштовною!
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Від розташування дивізіо-
ну до найближчого населе-
ного пункту, невеличкого се-
ла без сільради, – декілька
кілометрів лісовою стежкою.
Навколо лише ліс. Відчутний
плюс віддалення від міст –
надзвичайне лісове повітря.
У людини, яка щойно сюди
приїхала, від нього просто
обертом йде голова. Прямо
під ногами – ягоди і гриби.
Військові кажуть, що встига-
ють назбирати грибів на
обід, допоки обійдуть стеж-
кою територію. Ще тут особ-
лива тиша. Нечутно шуму ав-
томобілів і потягів, тільки ві-
тер колише дерева. Однак
взимку цілющі обійми приро-
ди стають міцними і жорсто-
кими. Шлях до дивізіону вже
не прикрашають чарівні крає-
види Яворівського націона-
льного природного парку, і
офіцеру, прапорщику чи кон-
трактнику здається, що він
їде служити на край світу.
Дуже важко у дивізіоні, коли
відключають електроенер-
гію. Містечко не газифікова-
не, в квартирах стоять елект-
роплити, замість централь-
ного опалення стоять обігрі-
вачі,  вода з крану тече тому,
що на території стоїть елект-
ронасос. Ще два роки тому
без електрики вартові неба
жили по декілька днів на мі-
сяць. “Зараз перебоїв з еле-
ктропостачанням практично
немає, родини забувають
про шкільні уроки та довгі
зимові вечори зі свічками,
про холодні квартири з “бур-
жуйками” та відсутність га-
рячої їжі, – згадує коман-
дир дивізіону підполковник
Олександр Назаренко. – У
ті часи в квартирах почали
встановлювати газові бало-
ни, вони дозволяли рятува-
тись від голоду і холоду. Та-
кі балони стоять на кухнях
вартових неба й нині. Вар-
тість одного – близько чо-
тирьох сотень гривень. Газу
вистачає на три-чотири мі-
сяці”. 

Військове містечко знахо-
диться на горі, тож сніг випа-
дає тут приблизно на місяць
раніше ніж у низині і тане піз-
ніше. Іноді снігопади беруть
військових в облогу – заміта-
ють єдину дорогу.

Ракетники постійно нама-
гаються покращити побутові
умови, у першу чергу, для
солдатів. В казармі встано-
вили енергозберігаючі плас-
тикові вікна, переобладнали
систему опалення – тепер
солдатів обігрівають два су-
часні електричні котли з ав-
томатикою.

“Нова система опалення
спрощує роботу командиру,
– підкреслює підполковник
Олександр Назаренко. – Не
треба думати про забезпе-
чення вугіллям, про роботу
котельні, а можна зосереди-

тися на інших службових пи-
таннях”.

Ще одна особливість жит-
тя посеред лісу – обов’язко-
ве вирішення квартирного
питання. Служити у дивізіоні,
а мешкати поза ним – понят-
тя несумісні. Тож усім ново-
призначеним військовослуж-
бовцям тут надається поме-
шкання в одному з двох ти-
пових двоповерхових будин-
ків. А тим, хто вже своє від-
служив і вийшов на пенсію,
обов’язково надають житло
десь в іншому місці.

“Минулого року до нас
прийшов служити молодий
лейтенант, вибирав дивізіон
свідомо, бо проходив у нас
військове стажування, – ка-
же підполковник Олександр
Назаренко. – Один з мотивів
його рішення – негайне за-
безпечення службовим жит-
лом. Зараз ми маємо вісім
вільних квартир. Тенденція
нинішніх часів – офіцери
просять переселити їх з
більших у менші помешкан-
ня, бо їх дешевше опалюва-
ти взимку”.

А от власне на бойову ро-
боту ракетників відірваність
від благ цивілізації абсолют-
но не впливає. Дивізіон зай-
мається тим же, чим й усі
вартові неба. Військові по-
стійно удосконалюють свої
професійні навички. У 2006
році дивізіон виконав на “від-
мінно” бойові стрільби на на-
вчальному центрі бойового
застосування “Телемба” в
Російській Федерації. Нещо-
давно ракетники заступили
на бойове чергування в сис-
темі протиповітряної оборо-
ни країни. Також підтриму-
ють у належному стані свою
техніку – зенітні ракетні ком-
плекси С-300ПТ. Не так дав-
но зенітники зробили велику
роботу  – здали на склад ста-
ріші зенітні ракетні комплек-
си, натомість прийняли на
озброєння більш нові ЗРК,
розгорнули їх на позиціях
та підготували до несення
бойового чергування. Готу-

ються тут і до чемпіонату Єв-
ропи з футболу, адже працю-
вати під час проведення пер-
шості доведеться в посиле-
ному режимі.

Окрім того, ракетники
освоїли й суто селянські ро-
боти, наприклад покоси.
Правила пожежної безпеки
вимагають, щоби зайвої тра-
ви на позиціях не було. Від-
так, військові вже гострять
коси. Раніше сіно дарма не
пропадало. Зенітники й досі
згадують про своє підсобне
господарство з коровами,
свинями, городами і грядка-
ми з зелениною.

Дружні стосунки склалися
у ракетників і з селянами.
Військові беруть участь у ба-
гатьох заходах, що прохо-
дять в найближчому до них
селі Дубровиця. Спортивні
команди зенітників з різних
видів спорту залюбки змага-
ються з місцевими спортсме-
нами-аматорами.

Напередодні 9 Травня до
ракетників звернувся голова
сільради з проханням забез-
печити салют на місці похо-
вання радянських прикор-
донників. Військовослужбов-
ці разом з селянами упоряд-
кували військове поховання,
а у святковий день вшанува-
ли пам’ять загиблих.  Ось так
спільно намагаються і відпо-
чивати, і долати труднощі
військові та селяни.

Здорова атмосфера панує
і у військовому містечку. Усі,
від командира підрозділу і до

наймолодшого солдата, жи-
вуть тут як одна сім’я. Разом
святкують, разом працюють і
виконують військовий обо-
в’язок. “Дорога моя родина”
– так звертаються до співс-
лужбовців ті, хто вже слу-
жить десь в іншому місці і
приїхав в гості чи у справах в
дивізіон.

“Загалом весь наш колек-
тив – це декілька десятків
військовослужбовців строко-
вої, контрактної служби, пра-
порщиків та офіцерів, – роз-
повідає командир. – У нас
чимало вакантних посад, від-
так навантаження на кожно-
го військовослужбовця тут
більше ніж деінде. Є вільні
посади і для офіцерів, і для
контрактників. Багато років
очікуємо призначення офіце-
ра на посаду помічника ліка-
ря. Наразі його нам заміняє
солдат з медичною освітою.
Тож ласкаво просимо у тре-
тій дивізіон!”

А ті, хто в перші дні засму-
чувався через перспективу
служити у глухому лісі, з ча-
сом ще й від’їжджати звідси
не хочуть. Солдат Олена Кузь-
мич приїхала сюди служити
практично навмання. Одер-
жала скерування у військко-
маті. Каже, спершу дивізіон
справив на неї надзвичайне
враження. Зараз до життя
посеред лісу звикла. Незаба-
ром планує створити сім’ю.
Змінювати місце служби на-
разі не планує. Починав слу-
жбу в дивізіоні молодим лей-
тенантом й заступник коман-
дира дивізіону з озброєння –
командир радіотехнічної ба-
тареї майор Андрій Безуглов.
Він приїхав сюди з дружиною
і дочкою. Зараз доні вже три-
надцять років. “Найважче до-
лати усі труднощі такого “лі-
сового” життя нашим дітям,
– каже майор А.Безуглов. –
Найменшим школярам дово-
диться прокидатися надто
рано, бо вже в сім тридцять
наш “школярик”, так ми на-
зиваємо службовий “Уазік”,
вирушає до Іванофранково-
го. І хоча найменші мають
лише чотири уроки, зі школи
вони йдуть разом з одина-
дцятикласниками, бо двічі

машина через брак пального
не поїде”.

Серед очевидних незруч-
ностей є й плюси. Діти захи-
щені від шкідливого впливу
вулиці, а наймолодших мами
можуть спокійно залишати
бавитись у пісочницях самих,
адже чужі тут не ходять.

Допоки чоловіки охороня-
ють повітряні рубежі України,
не сидять без діла і їхні пре-
красні половинки. “З шістна-
дцяти дружин військовослуж-
бовців не мають роботи ли-
ше дві. Одна жінка зараз
здобуває освіту, друга – як-
раз перебуває у пошуку. Усі
інші працевлаштовані. Це
суттєво впливає на добробут
і мікроклімат в родинах,” –
зазначає командир дивізіону.

Загалом брак цивілізації
намагаються виправляти. В
солдатській казармі телеві-
зор приймає більше тисячі
каналів. Вартові неба при-
дбали супутникову антену,
тож тепер строковики мо-
жуть бачити усе, що робить-
ся в країні та світі. У наро-
дознавчій світлиці створили
невеличку позаштатну біб-
ліотеку. На території містеч-
ка обладнали футбольне по-
ле та волейбольний майдан-
чик. Є невелике озеро для
шанувальників риболовлі.
Тож хоч дозвілля тут і не
розмаїте, але корисне та
здорове. 

Звичайно, жити й служити
в лісі непросто. Люди, які тут
мешкають, – оптимісти і пат-
ріоти, тож негаразди їх не
зламають. А ознакою того,
що військові вірять у свої си-
ли, є постійне поповнення в
родинах. Наприклад, цього
року у двох сім’ях вже наро-
дилися немовлята. Можливо,
вони й не будуть добре па-
м’ятати місце, де з’явилися
на світ і прожили перші роки
свого життя, бо батьків при-
значать на посади в інші гар-
нізони. Та будьте певні – про
службу на “третьому” вони
своїм дітям неодмінно розка-
жуть...

Владислав Назаркевич.
“Крила України”.

Фото автора.

ВВ  лліі   ссіі   ссллуу  жжааттьь  іі   жжии  ввууттььНе секрет, що бойові позиції зенітних ракетних підроз-
ділів зазвичай розташовані подалі від сторонніх очей.
Найчастіше зенітні ракетні комплекси стоять на лісових га-
лявинах на відстані від доріг і населених пунктів. Але  так
далеко від благ цивілізації, як третій зенітний ракетний
дивізіон Львівського зенітного ракетного полку імені Івана
Виговського, в усьому Повітряному командуванні “Захід”
не розміщений жодний підрозділ.   Спершу треба доїхати
автобусом до невеличкого селища Іванофранкове. Далі –
лише власним або службовим автотранспортом, бо ні мар-
шрутки, ні попутки туди не їдуть. Попереду – близько 30
хвилин руху. Спочатку минете мальовниче озеро, потім –
невеличке село. На його околиці – магазин. У цій місцевос-
ті він крайній опорний пункт ринкової економіки. Далі ли-
ше ліс – буковий, сосновий, подекуди темний і глухий, по-
декуди молодий і світлий. Насамкінець дорога впирається
у звичайну браму з хвірткою. Випадково сюди не потрап-
ляють, тож ласкаво просимо у третій дивізіон Львівського
зенітного ракетного полку імені Івана Виговського.
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Історія роду військ бере по-
чаток з середини ХХ століття.
Першу зенітну ракетну систему
“Беркут” почали розробляти 9
березня 1950 року (з 1953 ро-
ку отримала назву “Система-25”
(“С-25”). Перші випробувальні
пуски ракет, завдяки неймо-
вірно продуктивній роботі ра-
дянських вчених, інженерів та
техніків, були проведені вже
25 липня 1951 року.

Створенням “С-25” війсь-
кові розробники успішно вирі-
шили задачу – з максималь-
ною надійністю забезпечити
прикриття столиці СРСР – Мос -
кви. 24 жовтня 1952 року Рада
Міністрів СРСР прийняла Пос -
танову про формування зеніт-
них ракетних частин. Створен-
ня зенітних ракетних військ
проходило в основному шля-
хом переозброєння частин
зенітної артилерії. До кінця
1950-х років відбулось форму-
вання як самостійного роду
військ, що входив до складу
Військ ППО країни. В системі
оборони СРСР почалось ство-
рення угруповань ЗРВ.

У період з 1954 по 1962 ро-
ки чисельність Військ ППО
значно збільшилась. Крім то-
го, війська зміцніли організа-
ційно і стали готові забезпе-
чити протиповітряну оборону

країни у нових умовах.
В цей час також був ство-

рений рухомий комплекс “С-75”
(1953-1957рр.), який неодно-
разово модернізували протя-
гом багатьох десятиліть та ус-
пішно застосовували в лока-
льних війнах і військових кон-
фліктах. Він був наймасові-
шим серед комплексів ППО
СРСР і досить широко розпо-
всюджений в десятках зарубі-
жних країн. Його ракети впер-
ше продемонстрували у лис-
топаді 1957-го під час параду
на Червоній площі в Москві.
Саме вони стали символом
епохи найсучаснішого у світі
радянського озброєння.

Та, зважаючи на конструк-
тивні особливості “С-75”, за-
лишалась ще небезпека від
низько літаючих засобів повіт-
ряного нападу. Для забезпе-
чення високоефективного зе-
нітного ракетного прикриття
об’єктів протягом 1956-1961
років створили ЗРК “С-125”.
Вперше ракета оснащувалась
тільки двигунами на твердому
паливі. Це значно спрощувало
експлуатацію комплексу. За
рахунок експлуатаційних пе-
реваг перед С-75, новий ком-
плекс “С-125” володів біль-
шим модернізаційним потен-
ціалом. І навіть до сьогодні

конструктори розробляють
удосконалені його варіанти, в
тому числі й у високомобіль-
ному варіанті.

Одночасно з модернізаці-
єю ЗРК середньої і малої даль-
ності проводились роботи зі
створення системи дальньої
дії. Так, у 1967 році прийнято
на озброєння ЗРВ система
“С-200А” – “Ангара”. А в 1969-му
– “С-200В” – “Вега”. Їх при-
значення – знищення страте-
гічних бомбардувальників і
постановників перешкод на
далеких підступах до об’єктів,
що обороняються, а також ви-
сотних і швидкісних цілей. Но-
ва зброя привела до корінних
змін в організації зенітного
ракетного прикриття об’єктів і
військ, що набуло характеру
об’єктово-зональної оборони
угрупованнями зенітного
складу.

В кінці 1960-х в СРСР,
США, країнах НАТО почина-
ється розробка принципово
нових зенітних ракетних сис-
тем на основі широкого за-
стосування обчислювальної
техніки, засобів автоматиза-
ції, нової елементної бази та
нових технологій. У США ство-
рюють систему “Петріот”, а в
СРСР – зенітні ракетні систе-
ми “С-300П” – “Бірюса” для

Військ ППО країни і “С-300В”
– “Весна” для військ ППО Су-
хопутних військ. “С-300П”
приймають на озброєння у кі-
нці 1980-го, а вже в лютому
1981-го перші два зенітних
ракетних полки заступають на
бойове чергування.

“С-300П” пережила багато
модернізацій задля  ефектив-
ного забезпечення відбиття
масованого удару засобів по-
вітряного нападу різного кла-
су, а також знищення головок
балістичних тактичних ракет.
Зараз на озброєнні ЗРВ Украї-
ни, Російської Федерації та ін-
ших країн СНД є самохідний
варіант модифікації “С-300ПС”
та транспортно-контейнерні
“С-300ПТ”, “С-300ПМ”, 
“С-300ПМУ-2”.

5 квітня 1992 року – початок
нового етапу в історії ЗРВ україн-
ського війська. Відповідно до
Указу Президента України “Про
невідкладні заходи щодо ство-
рення ЗС України” Міністр обо-
рони України наказує створити
Командування Військ ППО
України. Його формування від-
бувається на базі об’єднань,
з’єднань і частин, які на той час
дислокувалися на території
України. До кінця травня 1992-го
Управління 8-ої окремої армії
ППО переформовують у Ко-
мандування військами проти-
повітряної оборони. Очолити
ЗРВ доручають командувачу
8-ої окремої армії ППО гене-
рал-лейтенанту Михайлу Лопа-
тіну. Чисельність особового
складу на час створення скла-
дає близько 67 тисяч.

З того часу починається
етап реформування та розви-
тку зенітних ракетних військ
Збройних Сил України, які ор-
ганізаційно входили до складу
Військ Протиповітряної обо-
рони України, а потім – Повіт-
ряних Сил Збройних Сил
України. Варто згадати діячів
ЗС України, які стояли біля ви-
токів створення цього роду
військ в українській армії. Це
генерал-полковники Михайло
Лопатін, Олександр Стеценко,
Володимир Ткачов, Анатолій
Торопчин, генерал-лейтенан-
ти М.Ботов, В.Дьяков, В.Ка-
мінський, С.Клімов та багато
інших генералів і офіцерів.

Система протиповітряної
оборони України створюва-
лась і удосконалюється з ура-
хуванням усього попередньо-
го досвіду, виходячи з геопо-
літичного положення України,
спрямованості її Воєнної док-
трини, наявних сил та засобів
ППО, а також відповідно до
технічних та економічних мож-
ливостей держави.

Яскравою подією у житті
Військ Протиповітряної обо-
рони України стало створення
центру бойового застосуван-
ня зенітних ракетних військ,
де 3-го липня 1996 року на те-

риторії нашої держави (Крим,
полігон “Чауда”) проведено
перше за часів незалежності
тактичне навчання з бойовою
стрільбою. Саме цей день
увійшов в історію як День зе-
нітних ракетних військ.

Óêраїнсьêі ЗРВ сьогодні
Зенітні ракетні війська По-

вітряних Сил Збройних Сил
України протягом усієї історії
нашої молодої держави при-
кривають захисним щитом
найважливіші об’єкти від мож-
ливих ударів з повітря. Ціло-
добово на бойовому чергу-
ванні знаходяться близько
2500 військовослужбовців.
Цього року завдання теж не
змінились. Та виконувати їх
стає дедалі складніше, адже
озброєння і військова техніка
вимагають до себе все біль-
шої уваги.

На сучасному етапі перед
воїнами протиповітряної обо-
рони стоїть чимало складних і
відповідальних завдань. Не-
сення бойового чергування в
системі протиповітряної обо-
рони країни для зенітних ра-
кетних військ залишається
пріоритетним. Як відомо, ор-
ганізація несення бойового
чергування потребує значних
матеріальних ресурсів, інтен-
сивного використання бойо-
вої техніки та озброєння.

Сьогодні фахівці зенітних ра-
кетних військ все більше докла-
дають зусиль для подовження
ресурсних показників зенітних
ракетних комплексів та зенітних
керованих ракет, ремонтують
чарунки, вузли і блоки, опіку-
ються закупівлею запасних час-
тин для оперативного віднов-
лення несправного обладнан-
ня. Окрім того, протягом року
проводять сезонні технічні
огляди – і все задля повної бо-
йової готовності арсеналів обо-
ронців українського неба! Вико-
нати це, маючи фінансування у
розмірі лише 15 відсотків від
потреби, дуже не просто… Із
майже 30 мільйонів гривень,
закладених у бюджеті Мінобо-
рони для потреб ЗРВ, більше
половини –  надходження за
спеціальним фондом, які ще
треба заробити.

– Для суттєвого підняття рі-
вня справності озброєння та
військової техніки ЗРВ цих
грошей, зрозуміло, не виста-
чить, – пояснює начальник зе-
нітних ракетних військ Повіт-
ряних Сил ЗС України полков-
ник Дмитро Карпенко. – Вда-
сться хіба що підтримати спра-
вність тих, що перебувають на
бойовому чергуванні, і почати
ремонтувати на “Укроборонсе-
рвісі” один ЗРК. До речі, цей
запланований на ремонт ком-
плекс – із резерву. І після про-
ведення відновлювальних та
ремонтних робіт, його відправ-
лять до військової частини

Зенітні ракетні війська Повітряних Сил цього року вперше відзначають своє професійне
свято. 7 лютого 2011 року Міністр оборони України Михайло Єжель підписав наказ, згідно
з яким День зенітних ракетних військ Повітряних Сил Збройних Сил України відзначати-
меться щороку 3 липня. ЗРВ складають вогневу основу сил у системі протиповітряної оборо-
ни нашої держави і призначені для захисту адміністративних, промислово-економічних
центрів (районів) країни, угруповань Збройних Сил України, важливих державних, війсь-
кових і інших об’єктів від ударів повітряного противника.

Товариші генерали та офіцери, сержанти
та солдати! Шановні працівники 

Збройних Сил України! Дорогі ветерани!
3 липня 2011 роêу відповідно до наêазу Міністра оборони

Уêраїни від 7 лютоãо 2011 роêу № 70 відзначається День зеніт-
них раêетних війсьê Повітряних Сил Збройних Сил Уêраїни. Вста-
новлення цьоãо свята є свідченням визнання Уêраїнсьêим наро-
дом важливоãо вне с êу зенітних раêетних війсьê у забезпечення
захисту повітряноãо простору незалежної Уêраїни. 

Особовий сêлад зенітних раêетних війсьê Повітряних Сил
Збройних Сил Уêраїни, вірний славним бойовим традиціям, з че-
стю виêонує свій обов’язоê перед народом, демонструє вірність
Війсьêовій присязі, висоêий бойовий вишêіл, професіоналізм та
наполеãливість у вирішенні поставлених завдань під час несення
бойовоãо черãування та підãотовêи війсьê.

У день про фе сій но ãо свя та ви сло в люю сло ва щи рої вдя ч но с ті
за сумлінне слу жін ня уêра ї н сь êо му на ро до ві та са мо від да ну ра т ну пра цю всім вій сь êо во с лу ж бо в цям,
пра ців ни êам зенітних раêетних війсьê По ві т ря них Сил Зброй них Сил Уêра ї ни і ве те ра нам. 

Упевнений, що Ви і на да лі бу де те береãти славні бойові традиції попередніх поêолінь захисниêів
неба Батьêівщини та надійно захищати повітряні рубежі нашої держави.

Бажаю Вам та Ва шим ро ди нам міцноãо здоров’я, щастя і блаãополуччя, успіхів у блаãородній
справі служіння Батьêівщині, нових звершень в ім’я зміцнення боєздатності Повітряних Сил Зброй-
них Сил Уêраїни.

З поваãою
тим ча со во ви ко ну ю чий обо в’я з ки 

командувача Повітряних Сил Збройних Сил України 
генерал-лейтенант Василь Нікіфоров.



прикривати з повітря важли-
вий державний об’єкт.

Та попри все, завдяки са-
мовідданості особового скла-
ду вдалося не тільки зберегти,
а в деяких випадках навіть іс-
тотно підвищити боєготов-
ність частин і підрозділів ЗРВ,
що залучаються до несення
бойового чергування.

Дивізіони просять вогню!
– Щодо бойової підготовки,

то зараз для всього особово-
го складу першочерговим на-
прямком роботи є підготовка
до участі в комплексі навчань
“Адекватне реагування-2011”.
У ньому будуть задіяні 6 війсь-
кових частин із різних регіонів
України. Залучатимуться май-
же 1000 військовослужбовців
та 5 зенітних ракетних ком-
плексів типу “Бук М1”, С-200В
та С-300П, – розповідає пол-
ковник Дмитро Карпенко.

На превеликий жаль, зва-
жаючи на обсяги вітчизняного
оборонного бюджету, зенітні
ракетні війська не можуть собі
дозволити залучати весь осо-
бовий склад до повноцінної
бойової підготовки із виконан-
ням практичних бойових
стрільб. Слід згадати і про від-
сутність в Україні полігона,
придатного для стрільб ком-
плексами далекої дії С-200.
Наші ракетники раніше прак-
тикувались в Російській Феде-
рації на полігонах “Ашулук” та
“Телемба”. Але сьогодні подіб-
не вважається розкішшю. Тож
у щорічних навчаннях на крим-
ському полігоні “Чауда” бойо-
вим обслугам цих ЗРК дово-
диться “задовольнятись” лише
імітованими пусками ракет. Не
стане винятком і 2011 рік.

Особливості цьогорічного
навчання – проведення полко-
вих стрільб. Це коли командири
полків керуватимуть бойови-
ми стрільбами тільки своїх
підрозділів. Минулого року,
наприклад, для участі у на-
вчаннях полки формували з
дивізіонів різних частин ЗРВ.
На практиці виходило так, що
командир керував збірним
полком, у складі якого лише
один дивізіон був із його час-
тини. Тобто, він і гадки не мав,
наскільки добре підготовле-
ний особовий склад решти
дивізіонів та на що він здат-
ний. Це не зовсім правильно,
адже кожен командир чи на-
чальник повинен відповідати
за свої підрозділи. Як навчив
особовий склад, як підготував
техніку та озброєння, так і від-
стріляєшся на навчаннях.

Ще однією новацією буде
те, що ведення протиповітря-
ного бою з пусками бойових
ракет відбудеться після здійс-
нення маневру чотирьох зе-
нітних ракетних дивізіонів на
вогневий рубіж.

Крім того, вперше в історії

України на полігоні “Чауда”
стрілятиме ЗРК С-300ПС, що
надійшов у підрозділ після се-
реднього ремонту на  підпри-
ємстві “Укроборонсервіс”. Ком-
плексу, що відслужив два деся-
тиріччя, завдяки ремонту по-
довжили ресурс ще на 5 років.

– Ми хочемо впевнитись у
якості проведених ремонтних
робіт. Навчання – найкраща
можливість це зробити. У нас
також великі плани зібрати під
час навчань необхідну кіль-
кість статистичної інформації
про стан ЗКР С-300П та Бук-М1.
Напрацьовані матеріали впли-
нуть на прийняття рішення
щодо продовження їх ресурсу
до 30 років, – говорить Дмит-
ро Володимирович.

Êадри вирішують все!
А от для розв’язання насту-

пного завдання потрібні не ли-
ше гроші, а й час. Головною
проблемою, що уже декілька
останніх років негативно
впливає на всі аспекти життє-
діяльності ЗРВ, є брак кадрів,
особливо молодих фахівців.
Майже чотири сотні первин-
них посад у ЗРВ є вакантни-
ми! Це призвело до суттєвого
збільшення навантаження на
офіцерів. Особливо складна
ситуація в дивізіонах, що роз-
ташовані в окремих військових
містечках. Є випадки, коли в
періоди несення бойового
чергування кількість нарядів і
чергувань для одного офіцера
може збільшуватись до 12-14
на місяць! А ще – зовсім не ве-
лике грошове забезпечення,
відсутність житла, брак часу на
сім’ю… Ось і залишають офі-
цери військові частини одразу
після закінчення першого кон-
тракту.

Цього року факультет ЗРВ
Харківського університету По-
вітряних Сил, відповідно до
держзамовлення, відправив у
війська всього 32 лейтенанти.
Наступного року випустить
взагалі лише 10. Та вже через
два-три роки ситуація покра-
щиться, адже зараз кожен на-
вчальний курс, із першого по
третій, нараховує від 80 до 100
курсантів. Залишається чека-
ти, коли лейтенанти- випускни-
ки з молодечим запалом та
бажанням служити прийдуть у
війська.

А бажання є! Минулого ро-
ку, під час навчань на Кримсь-
кому полігоні “Чауда”, активно
залучили курсантів військових
навчальних закладів до про-
ведення бойових стрільб, кон-
трольних льотних випробу-
вань зенітних керованих ра-
кет, та протиповітряних боїв.
Стажувались майбутні офіце-
ри у складі бойових обслуг ча-
стин та підрозділів зенітних
ракетних військ. Участь у та-
ких масштабних навчаннях
позитивно вплинула на бойо-

вий дух хлопців. У цьому нача-
льник зенітних ракетних військ
переконався особисто, буду-
чи головою підкомісії під час
Державних іспитів у ХУПСі.
Тому цього року курсанти та-
кож “воюватимуть в Криму”.

Батьêо для підлеглих
Ситуація в частинах багато

в чому залежить і від коман-
дирів. Після закінчення ВВНЗ
молодий лейтенант приїж-
джає у військову частину і сти-
кається з безліччю проблем
один-на-один: відчуває над-
мірну прискіпливість коман-
дирів ще з перших днів служ-
би, бачить протистояння, від-
сутність порозуміння між кері-
вним складом частини. Зви-
чайно, що бажання служити в
такому військовому колективі,
та й взагалі у ЗС України, в
нього не буде.

Де командир частини в пе-
ршу чергу батько для підлег-
лих, там відтік кадрів значно
менший, хоча труднощі ті са-
мі. Якщо допомогти офіцеру
облаштуватись на новому міс-
ці, підшукати йому житло, до-
помогти з переїздом, знайти
роботу для дружини, влашту-
вати дитину в дитячий садок.
Він буде добре служити і ціну-
вати колектив, у який потра-
пив, незважаючи на будь-які
навантаження та труднощі.
Тож як приймуть в частині мо-
лодого фахівця, залежить, чи
довго він там служитиме. 

ЗРÊ майбутнього… 
На озброєнні частин та під-

розділів зенітних ракетних
військ знаходиться техніка 3-4
покоління, виготовлена у 80-х
роках минулого століття (зені-
тні ракетні комплекси – С-300,
С-200В, “Бук М1”, автомати-
зовані системи управління –
“Сенеж М”, “Байкал”, “Бай-
кал-1”, “Поляна-Д4”, командні
пункти системи С-300П, ра-
діолокаційні станції метрового
та дециметрового діапазонів
– 1Л13, 9С15, 35Д6, РРВ-13, 17),
яка на сьогодні спроможна вес-
ти боротьбу з існуючими засо-
бами повітряного нападу.

Однак її реальнийтехнічний
стан, а особливо ресурсні по-
казники, уже у найближчий
час будуть ускладнювати зе-
нітним ракетним військам ви-
конувати завдання за призна-
ченням, протистояти перспек-
тивним аеродинамічним і осо-
бливо космічним засобам імо-
вірного нападу.

Першочергові причини та-
кої ситуації пов’язані з експлуа-
тацією ОВТ без ремонту біль-
ше 20 років, фізичним старін-
ням елементної бази, повним
вичерпанням найбільш вико-
ристовуваного ЗІП.

Іншим негативним чинни-
ком є те, що за роки незалеж-
ності держави не освоєно но-

вих та не модернізовано жод-
ного зразка зенітних ракетних
комплексів, автоматизованих
систем управління ЗРВ.

– Ми також вивчаємо мож-
ливості державних оборонних
підприємств продовжити ре-
сурс зенітних керованих ракет
до ЗРК С-300В1. Це хороший
мобільний комплекс. Та якщо
це виявиться неможливим, ми
будемо вимушені вивести йо-
го з бойового складу ЗРВ ПС.
На  прикриття важливих дер-
жавних обєктів це не вплине.
Завдання, які виконує бригада
С-300В1, перерозподілять між
іншими мобільними комплек-
сами, – заявив начальник ЗРВ.

Окремо слід згадати і те,
що нещодавно відбулась на-
рада керівного складу Повіт-
ряних Сил ЗС України, у якій
взяли участь директори під-
приємств оборонно-промис-
лового комплексу України, що
займаються обслуговуванням
та ремонтом техніки зенітних
ракетних військ. Учасники на-
ради дійшли згоди у питаннях
поступової заміни основних
блоків, які свого часу були ви-
пущені за межами України і
вже відпрацювали встановле-
ні терміни чи вийшли з ладу,
новітніми розробками україн-
ських вчених. Підштовхує до
цього і той факт, що переваж-
на більшість деталей і блоків
уже знято з виробництва на
заводах-виробниках. Деякі
задуми вдалось успішно реа-
лізувати на зенітних ракетних
комплексах “Бук-М1”.

Потужності вітчизняних під-
приємств дозволяють здійсню-
вати ремонт 3–4 комплексів на
рік. Тобто, за умови 100%-го
фінансування, проблема вирі-
шиться щонайменше за 10–15
років. Поки це триватиме, у віт-
чизняному оборонному відом-
стві повинні остаточно визна-
читись, якими будуть ЗРВ-2025.
Чи будуть вони оснащені гли-
боко модернізованою ниніш-
ньою технікою, чи новими за-
кордонними зразками.

Сьогодні на ринку зенітного
ракетного озброєння свої по-
слуги пропонують зброярі Ро-
сійської Федерації. Вони здат-
ні глибоко модернізувати ЗРК
С-300ПТ і С-300ПС до рівня
С-300ПМУ2. Прогнозований
результат – нова елементна
база, збільшення дальності дії,
підвищена мобільність ком-
плексів. Україна, насамперед,
зацікавлена у вітчизняному
ЗРК нового покоління. Уже
сьогодні деякі напрацювання
наших підприємств виклика-
ють неабиякий інтерес у війсь-
кових. Та долучитись фінансо-
во до проекту армії не під си-
лу. Залишається сподіватись,
що створення нового ЗРК ста-
не державною програмою зі
статтею видатків із держбю-
джету.

Óчасть у параді 
– Ще одним фактором,

який позитивно вплине на бо-
йову готовності техніки ЗРВ, –
говорить Дмитро Володими-
рович, – є підготовка до пара-
ду з нагоди 20-ї річниці Неза-
лежності України. Для віднов-
лення справності визначених
одиниць ОВТ для трьох частин
і з’єднань ЗРВ будуть виділені
додаткові кошти. Досі ще не
прийняте остаточне рішення,
як будуть представлені на па-
раді ЗРВ. По святковому Хре-
щатику цьогоріч парадний
розрахунок від нас не крокува-
тиме. А на рахунок демонстра-
ції техніки, то остаточно пи-
тання не вирішене: чи це буде
статичний показ, чи рухомий.

“Євро-2012”
Під час проведення “Єв-

ро-2012” захищати стадіони
України від можливих загроз з
повітря будуть 10 зенітних ра-
кетних дивізіонів. Знаходити-
муться вони на відстані до
тридцяти кілометрів від об’єк-
та. Для більш надійної охоро-
ни футбольних матчів перед-
бачено передислокацію двох
дивізіонів з пунктів постійної
дислокації до місць бойового
чергування. Тобто комплекси
переїдуть поближче до об’єк-
тів, які охоронятимуть.

Аби підготувати визначені
для підсилення дивізіони, по-
трібно приблизно 10 мільйонів
гривень, на які саме зараз че-
кають у війську. Підготовка ж
особового складу зараз про-
ходить на загальних підставах
під час планових занять та на-
вчань у частинах.

Епілог
Незважаючи на існуючі

проблеми, зенітні ракетні вій-
ська постійно розвиваються.
Сьогодні 12 частин мають по-
чесні найменування, 5 частин
нагороджені бойовими орде-
нами та 2 частини носять
звання гвардійських. Це є ва-
гомим критерієм та показни-
ком їх значущості у здійсненні
оборони держави.

Тому хочеться побажати
всім воїнам-ракетникам міц-
ного здоров’я, щастя та доб-
робуту, оптимізму, успіхів у
службі, нових звершень у по-
чесній справі служіння Україн-
ській державі, її  народу! Та й
виказати впевненість, що і
надалі військовослужбовці ча-
стин ЗРВ будуть свято берег-
ти та примножувати славні бо-
йові традиції, гідно виконува-
ти свій конституційний обов’я-
зок, надійно стояти на варті
мирного неба та повітряних
кордонів Батьківщини, захи-
щати суверенітет, територіа-
льну цілісність та недоторка-
ність України!

Олександр Олехнович.
“Крила України”.

вогнева основа 
ППО України!ЗЗРРВВ  ––  

e-mail: krula_ukr@ukr.net27 червня – 2 липня 2011 роêу / № 26 (586)

9С В Я Т А Т А Б У Д Н І



e-mail: krula_ukr@ukr.net 27 червня – 2 липня 2011 роêу / № 26 (586)

10 M I L I T A R Y  N E W S

Сле ду ет от ме тить, что за -
пуск бал ли с ти че с кой ра ке ты
“Бу ла ва” был впе р вые про и з -
ве ден с бо р та шта т но го носи -
те ля это го ору жия – АПЛ
“Юрий До л го ру кий”, ко то рой
ко ман до вал ка пи тан пе р во го
ра н га Вла ди мир Ши рин. По
сло вам Ко на ше н ко ва, “пуск
по всем па ра ме т рам был
про ве ден ус пе ш но”, а бо е вые
бло ки ра ке ты при бы ли в за -
дан ный ра йон по ли го на “Ку -
ра” на Кам ча т ке в уста но в -
лен ное вре мя. Ис пы та те ль -
ный за пуск “Бу ла вы” был про -
и з веден из ак ва то рии Бе ло го
мо ря.

К на сто я ще му вре ме ни, с
уче том ис пы та ния 28 ию ня,
бы ло про и з ве де но 15 за пу с -
ков ра ке ты “Бу ла ва”, во семь
из ко то рых бы ли при зна ны
ус пе ш ны ми. Ра нее со о б ща -
лось, что ис пы тания “Бу ла вы”
в 2011 го ду бу дут про и з во -

дить ся под ко н т ро лем спе ци -
а ль ной го су дар с т вен ной ко -
ми с си и. В це лом, в те ку щем
го ду пла ни ру е т ся про и з ве с ти
до пя ти ис пы та те ль ных за пу -
с ков “Бу ла вы” с бо р та шта т -
но го но си те ля. В слу чае, ес ли
они ока жу т ся ус пе ш ны ми, ра -
ке та бу дет при ня та на во о ру -
же ние ВМФ Рос си и. Па рал -
ле ль но с “Бу ла вой” на во о ру -
же ние ВМФ пла ни ру е т ся при -
нять и АПЛ “Юрий До л го ру -
кий”.

Р-30 “Бу ла ва” ста нет ос -
но в ным во о ру же ни ем стра -
те ги че с ких ра ке то но с цев
про е к та 955/955А/955У “Бо -
рей”. Пер вая по дво д ная ло д -
ка се рии – “Юрий До л го ру -
кий” – про хо дит фи на ль ные

ис пы та ни я. Кро ме то го, до
кон ца 2011 го да рос сий с кие
во ен ные по лу чат вто рую по д -
ло д ку про е к та – “Але к сандр
Не вс кий”. На ве р фи “Се в ма -
ша” в на сто я щее вре мя стро -
и т ся тре тья стра те ги че с кая
АПЛ про е к та 955 – “Вла ди -
мир Мо но мах”. Ка ж дая из по -
дво д ных ло док смо жет не сти
от 16 до 20 бал ли с ти че с ких
ра кет “Бу ла ва”.

Ра ке та Р-30 спо со б на по -
ра жать це ли на да ль но с ти до
во сь ми ты сяч ки ло ме т ров и
не сти от ше с ти до де ся ти
яде р ных бло ков мо щ но с тью
150 ки ло тонн ка ж дый. Старт
ра ке ты про и з во ди т ся в на -
клон ной пло с ко сти в по дво д -
ном по ло же ни и. 

“Юрий До л го ру кий” 
впе р вые про и з вел пуск “Бу ла вы”

ВИПРОБУВАННЯ

Атом ная по дво д ная
ло д ка “Юрий До л го -
ру кий” про е к та 955
“Бо рей” 28 ию ня 2011
го да впе р вые про и з ве -
ла за пуск пе р с пе к ти в -
ной ме ж ко н ти не н та ль -
ной бал ли с ти че с кой
ра ке ты мо р с ко го ба -
зи ро ва ния “Бу ла ва”.
Об этом, как со о б ща ет
РИА “Но во сти”, за явил
офи ци а ль ный пред -
ста ви тель ми ни с тер с т -
ва обо ро ны Рос сии
пол ко в ник Игорь Ко -
на ше н ков. По его сло -
вам, все эта пы ис пы та -
ния бы ли ус пе ш ны ми.

Ки тай с кий те ле ка нал CCTV по -
ка зал сю жет про ис пы та ния пе р с -
пе к ти в но го уче б но го са мо ле та JT-9,
ко то рый бу дет ис по ль зо вать ся для
по дго то в ки ле т чи ков па лу б ной
ави а ци и. В ча с т но с ти, на JT-9 бу -
дет про и з во дить ся ими та ция взле -
та и по са д ки на па лу бу ави а но с -
ца. Уче б ный са мо лет со з да е т ся на
ба зе Guizhou JL-9, дву хме с т но го
лег ко го тре ни ро во ч но го ис т ре би -
те ля.

От ба зо вой ве р сии JT-9 от ли ча е т ся
кры лом бо ль шей пло ща ди с из ме ня е мой
по пе ред ней кро м ке стре ло ви д но сть ю.
Тех ни че с кие ха ра к те ри с ти ки но во го ки -
тай с ко го уче б но го са мо ле та по ка не  и з ве с -
тны. JL-9 спо собен ра з ви вать ско ро сть до
2,3 ты ся чи ки ло ме т ров в час и со ве р шать
по ле ты на ра с с то я ние до 2,5 ты ся чи ки ло -
ме т ров. Са мо лет во о ру жен 23-мил ли ме т -
ро вой пу ш кой и име ет пять то чек по две с -
ки для ра кет и бомб.

До кон ца 2011 го да Ки тай на ме рен при -
сту пить к ин те н си в ным ис пы та ни ям ави а -
но с ца “Ши Лан” (бы в ший “Ва ряг”), ку п лен -
но го у Укра и ны в 1998 го ду и до ст ра и ва ю -
ще го ся в пор ту Да ля ня. По не ко то рым
оце н кам, ко рабль мо жет по сту пить на во о -
ру же ние ВМС Ки тая уже в 2012 го ду. В ка -
че с т ве па лу б ных ис т ре би те лей Ки тай бу -
дет ис по льзо вать са мо ле ты J-15, ра з ра -
бо т кой ко то рых за ни ма е т ся ком па ния

Shenyang. Как ожи да е т ся, на во о ру же ние
ВМС эти ис т ре би те ли по сту пят не ра нее
2015 го да.

В на сто я щее вре мя в Ки тае стро я т ся
сра зу не ско ль ко центров по дго то в ки пи -
ло тов па лу б ной ави а ции и эки па жей ави а -
но с цев. Один из та ких центров ра с по ло -
жен не да ле ко от го ро да Ухань про ви н ции
Ху бэй, а два дру гих в про ви н ци ях Ля онин
и Шэ нь си. 

Тай вань на про тя же нии по -
сле д них не ско ль ких лет ре гу ля -
р но пред при ни ма ет по пы т ки
при об ре с ти у США ис т реби те -
ли F-16, од на ко на ка ж дый свой
за прос по лу ча ет от каз. Впе р -
вые ми ни с тер с т во обо ро ны
Тай ва ня ра з ме сти ло за каз на
66 F-16 в 2007 го ду, од на ко ад -

ми ни с т ра ция пре зи де н та США
от ка за лась ра с с мо т реть его
без объ я с не ния при чин. В 2009
го ду был вы с лан еще один за -
прос на по ста в ку ис т ре би те -
лей, но и он был от к ло нен.

США бло ки ру ют про да жу бо -
е вых са мо ле тов Тай ва ню, опа -
са ясь зна чи те ль но го уху д ше -

ния вза и мо о т но ше ний с Ки та ем.
Ки тай не при зна ет не за ви си -
мость Тай ва ня, от де ли в ше го ся
от ре с пу б ли ки в 1946 го ду. В
ча с т но с ти, в 2010 го ду Кон -
гресс США одо б рил про да жу
Тай ва ню ря да во о ру же ний и
во ен ной тех ни ки (за ис к лю че -
ни ем F-16) на об щую су мму в
6,5 мил ли а р да до л ла ров. По с -
ле это го Пе кин об ъ я вил о пре -
кра ще нии со т ру д ни че с т ва с
Ва шинг то ном.

В на сто я щее вре мя на во о -
ру же нии Тай ва ня сто ят 146 ис -

т ре би те лей F-16A/B, ку п лен ных
в 1992 го ду. По сле д ний из этих
са мо ле тов Тай бэй по лу чил в
2011 го ду. Со г ла с но пла нам
ВВС Тай ва ня, но вые ис т ре би -
те ли F-16 до л ж ны ча с ти ч но за -
ме нить та кие са мо ле ты бо лее
ран них ве р сий, од на ко до то го
вре ме ни ВВС стра ны при де т ся
до во льс т во вать ся мо де р ни за -
ци ей. В 2010 го ду США со г ла -
си лись про дать Тай ва ню обо -
ру до ва ние и зап ча с ти, не об хо -
ди мые для ре мо н та и
мо де р ни за ции F-16. 

Иран об за ве л ся
по дзе м ны ми 
ра ке т ны ми 
ша х та ми

Ира н с кое го су дар -
с т вен ное те ле ви де -
ние про де мо н с т ри -
ро ва ло зри те лям по д -
зе м ные ра ке т ные
ша х ты, в ко то рых на
бо е вом де жур с т ве
сто ят ра ке ты да ль -
него ра ди у са дей с т -
вия, пи шет The New
York Times.

В сю же те, в êо то ром
бы ли по êа за ны ша х ты,
ра с с êа зы ва лось о хо де
не да в но на ча в ши х ся
ра êе т ных уче ний “Ве -
ли êий про роê 6”.

По сло вам ира н с êих
офи це ров, ра з ме щен -
ные в ша х тах ра êе ты
яв ля ю т ся ча с тью си с те -
мы бы с т ро ãо ре а ãи ро -
ва ния на во з мо ж ное
на па де ние и “в лю бой
мо мент ãо то вы на не с ти
удар по за ра нее на ме -
чен ным це лям”. Что это
за це ли, в сю же те не
со о б ща лось.

Ме с то ра с по ло же -
ния но вых об ъ е ê тов
ира н с êих ра êе т ных
войсê не на зы ва е т ся,
од на êо ра нее за па д ные
эê спе р ты пред по ла ãа -
ли, что они стро я т ся на
се ве ро- за па де стра ны.

Ша х ты, при êры тые
ма с си в ны ми ста ль ны -
ми пли та ми, зна чи те ль -
но по вы сят ша н сы на
со х ра не ние ира н с êих
ра êет в це ло сти в слу -
чае вне за п но ãо на па де -
ния – под зе м лей их
зна чи те ль но тру д нее
по ра зить, чем на ста р -
то вой пло ща д êе или
мо би ль ной пла т фо р ме
на по ве р х но с ти.

Ира н цы за яв ля ют,
что тех но ло ãии, ис -
поль зо ва в ши е ся при
стро и те ль с т ве этих
объ е ê тов, по чти столь
же слож ны, êаê тех но -
ло ãии из ãо то в ле ния са -
мих ра êет. При этом
офи це ры- ра êе т чи êи
ра с с êа за ли, что ша х ты
бы ли по ст ро е ны уси -
лия ми ме с т ных ин же -
не ров и тех ни êов.

Ра êе ты, сто я щие на
во о ру же нии ира н с êой
ар мии и Ко р пу са стра -
жей ис ла м с êой ре во -
лю ции, спо со б ны до -
сти ãать це лей в Пе р си д -
с êом за ли ве, Аф ãа ни с -
та не, Ира êе и Из ра и ле.
В зо не их до ся ãа е мо с ти
на хо ди т ся мно же с т во
аме ри êа н с êих во ен ных
баз и вся те р ри то рия
Из ра и ля.

Уче ния “Ве ли êий
про роê” яв ля ю т ся еже -
ãо д ны ми. В хо де этих
ма не в ров ис пы ты ва ю т -
ся но вые си с те мы ра -
êе т ных во о ру же ний и
от ра ба ты ва ю т ся при е -
мы вза и мо дей с т вия
ме ж ду ни ми. 

Ира н цы по ка за ли 
рос си я нам сби тые
аме ри ка н с кие 
бе с пи ло т ни ки

Ко ман ду ю щий ави а ци он ны ми и
ко с ми че с ки ми вой с ка ми Ко р пу са
стра жей ис ла м с кой ре во лю ции ге не -
рал Амир Али Ха джи за де за явил,
что рос сий с кие спе ци а ли с ты по лу чи -
ли до ступ к аме ри ка н с ким бе с пи ло т -
ни кам, сби тым его по дчи нен ны ми в
во з ду ш ном про стран с т ве Ира на, со -
о б ща ет те ле ка нал “Аль- Ара бия”.

По его сло вам, рос си я не по про си -
ли пре до с та вить им для изу че ния об -
ло м ки аме ри ка н с кой тех ни ки, и ира н -
цы не от ка за ли. Кро ме то го, Те ге ран
про де мо н с т ри ро вал Мо с к ве соб с т -
вен ные бе с пи ло т ни ки, сде лан ные с
ис по ль зо ва ни ем аме ри ка н с ких тех -
но ло гий, до бы тых из сби тых ап па ра -
тов.

Ра нее Иран офи ци а ль но об ъ я в лял
об уни ч то же нии над сво ей те р ри то -
ри ей двух бе с пи ло т ни ков, при на д ле -
жа щих ВМС США. Ка кие имен но ап -
па ра ты бы ли сби ты, не уто ч ня лось.
Те ге ран со о б щил лишь, что аме ри ка -
н цы ли ши лись “но вей ших об ра з цов”,
об ла да ю щих во з мо ж но с тью ча са ми
на хо дить ся в во з ду хе без до за пра в ки.

США, чей 5-й флот ба зи ру е т ся не -
по да ле ку от ира н с ких гра ниц – в со -
се д нем Ба х рей не, – ни ко г да офи ци а -
ль но не ко м ме н ти ро ва ли ин фо р ма -
цию о по те ре дро нов.

В то же вре мя Ва шинг тон вы ра жал
оза бо чен ность тем об сто я те ль с т вом,
что Иран ак ти в но про д ви га ет соб с т-
вен ную про гра м му со з да ния бе с пи -
ло т ных ле та те ль ных ап па ра тов во ен -
но го на з на че ни я.

Рос сий с кая сто ро на по ка ни как не
от ре а ги ро ва ла на ин фо р ма цию о по -
лу че нии до сту па к об ло м кам аме ри -
ка нс ких бе с пи ло тни ков.

ПРЕЗЕНТАЦІЇ

Ки тай по ка зал са мо лет для по дго то в ки пи ло тов па лу б ной ави а ции

МІЛІТАРИЗАЦІЯІНТРИГИ

ПОЛІТИКА

США за бло ки ро ва ли про да жу
ис т ре би те лей F-16 Тай ва ню

Го с де па р та мент США от к ло нил за прос ми ни с тер с т ва
обо ро ны Тай ва ня на по ста в ку ис т ре би те лей Lockheed
Martin F-16 Fighting Falcon, со о б ща ет Defense News.
24 ию ня Тай вань об ъ я вил, что на ме рен на пра вить
США пись мо о за про се по ста в ки 66 но вых ис т ре би те -
лей F-16 Block 50/52, од на ко аме ри ка н с кая сто ро на
отве ти ла, что не при мет этот до ку мент. Об ъ я с не ния
при чин не по сле до ва ло.

Сторінку підготував Сергій Клименко. 
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Внаслідок пожежі виник-
ла загроза вибуху авіацій-
них бомб на відкритому
майданчику зберігання.
Так і сталось. Пожежа ста-
ла некерованою, та вогонь
дістався сховищ, де збері-
гаються авіаційні засоби
ураження. Керівник гасіння
пожежі прийняв рішення на
евакуацію особового скла-
ду у визначені райони. По-
чали лунати вибухи. Вже
після їх припинення дово-
дити справу до логічного
завершення взялась важка
артилерія – гусенична по-
жежна машина, або, прос-
тіше кажучи, пожежний
танк, та інженерна машина
розгородження, що на базі
танка Т-72.

Фінальну крапку практич-
ної фази тренування ставили
військовослужбовці інженер-
но-саперного відділення вій-
ськової частини, які разом з
групою розмінування Мініс-
терства з надзвичайних ситуа-
цій приступили до зачистки
території і вивезення та подаль-
шого знищення боєприпасів,
що не розірвалися.

ТВО командувача Повітря-
них Сил ЗС України генерал-
лейтенант Василь Нікіфоров,
підбиваючи підсумки, дав ви-

соку оцінку діям військово-
службовців частини усіх, без
винятку, підрозділів, які були
задіяні у тренуванні.

– Особовий склад, коман-
дування частини в черговий
раз довели, що в разі виник-
нення будь-якої нештатної
ситуації вони спроможні про-
фесійно і впевнено виконати
весь алгоритм дій із затри-
мання терористів, локалізува-

ти пожежу. А в разі, коли по-
жежа стає некерованою, задія-
ти усі наявні пожежні та інже-
нерні засоби, аби максималь-
но ефективно і без людських
жертв загасити об’єкт, на
якому здетонували боєприпа-
си, – зазначив генерал-лей-
тенант Василь Нікіфоров. –
Важливим моментом навчань
стало відпрацювання взаємо-
дії чергових підрозділів части-
ни з місцевими органами ви-
конавчої влади, підрозділами
МНС, МВС та СБУ від початку
надзвичайної ситуації до ева-

куації місцевого населення з
чотирьох навколишніх сіл.

Начальник відділу поста-
чання авіаційних засобів ура-
ження – заступник начальни-
ка управління технічного за-
безпечення Командування
Повітряних Сил полковник
Олександр Гуйван, відповідаю-
чи на запитання журналістів,
які також спостерігали за тре-
нуваннями, зазначив, що у

Повітряних Силах таких
складів, як у Грузевиці,
ще чотири. Загальна кіль-
кість авіаційних засобів
ураження, які в них збері-
гаються, складає понад
120 тисяч тонн.

– Зокрема тут, на Хмель-
ниччині, зосереджено
найбільший їх запас – по-
над 30 тисяч тонн, – до-
дав Олександр Володи-

мирович.
Генерал-лейтенант Василь

Нікіфоров також підкреслив,
що всі боєприпаси в Грузеви-
ці зберігаються у надзвичайно
надійних умовах і в жодному
разі не становлять загрози.

– Ні мешканцям військово-
го містечка, які проживають
тут із сім’ями, ні навколишнім
селам, тим більше обласному
центру, навіть найпотужніші
авіабомби з тих, що тут збері-
гаються, зовсім не загрожу-
ють, – акцентував у розмові з
журналістами ТВО команду-
вача Повітряних Сил. – Усі во-
ни розміщені у бетонних схо-
вищах, які вкриті кількаметро-
вим шаром ґрунту.

По завершенню тренування
наказом командувача Повіт-
ряних Сил ЗС України ряд вій-
ськовослужбовців, які залуча-
лися до їх підготовки та про-
ведення, отримали чергові
військові звання і заохочення.

Андрій Агєєв.
“Крила України”.

Фото автора.

ННаа  ааввііаассккллаа  ддаахх  ззаа  ттррии  ммаа  ллии  ттее  рроо  ррии  сс  ттіівв  ттаа  ззаа  ггаа  ссии  ллии  ппоо  жжее  жжуу
Терористи і пожежа були умовними, а взаємодія військових з місцевою владою та 
черговими силами МВС, МНС і СБУ щодо ліквідації надзвичайної ситуації – реальною.

Закінчення. Початок на 2 стор.

Закінчення. Початок на 3 стор.

Інтенсивним та напруже-
ним видався для частини і
2011 рік. Лише за перше пів-
річчя особовим складом об’єд-
наного Центру прийнято на
зберігання 153 одиниці техні-
ки та 158,6 тонни майна, ви-
дано в військові частини 79
одиниць техніки та 83,8 тонни
майна, законсервовано 174
одиниці техніки та 57,5 тонни
майна, пофарбовано 126 та
встановлено на колодки 570
одиниць техніки, розбракова-
но 119 одиниць техніки та 357
одиниць агрегатів, здано 349
тонн чорного та 9 тонн кольо-
рового брухту.

Крім того, ремонтно-відно-
влювальною базою автомо-
більної та спеціальної техніки
виконано 10 середніх ремон-
тів автомобільної техніки, із
яких 7 – це засоби наземного

забезпечення польотів, 24 по-
точних ремонти. Чимало ви-
конано й капітальних ремон-
тів. Так, капітально відремон-
товано 5 двигунів, 23 агрега-
ти, 1 одиниця техніки РТЗ.
Окрім цього, відшліфовано 23
колінчатих вали, виготовлено
229 комплектів номерних зна-
ків, пошито 50 одиниць ін-
струментальних сумок та 10
одиниць світломаскувальних
штор.

Підрозділи та окремі бата-
льйони, що дислокуються в
Житомирі, Озерному, Білій
Церкві, Одесі та Львові, пра-
цюють не лише у пунктах сво-
єї постійної дислокації. Виїзні
бригади Центру виконують
ремонт техніки і в інших гарні-
зонах Повітряних Сил. Так,
цього року виїзні бригади час-
тини працювали в Умані та
Хмельницькому, де виконали
8 поточних ремонтів техніки

та розбракували 3 одиниці ав-
томобільної техніки.

1 липня об’єднаний Центр,
який за кількістю частин, що
увійшли до його складу, та
обсягом завдань більш нага-
дує з’єднання, відзначає день
свого формування. Цього ро-
ку 1 липня воїни-ремонтники
у синіх авіаційних одностроях
святкують ось уже 69-ту річни-
цю від дня створення частини.

Цікавий збіг обставин: 1 лип-
ня – День частини і всього
Центру в цілому, і однієї з
окремих частин, що є в його
складі. 2007-ий окремий ре-
монтно-відновлювальний ба-
тальйон, яким командує ма-
йор Андрій Щеглов і який дис-
локується у Нерубайському,
під Одесою, також 1 липня
відзначає День частини. Це –
частина молода, їй 2011-го
виповнюється 14 років. Неве-
ликий, але згуртований та
працьовитий колектив цього
окремого батальйону виконує
чималий обсяг завдань з ре-
монту військової автомобіль-
ної та спеціальної техніки у
південному регіоні України.
Так, протягом першого півріч-
чя цього року військовослуж-
бовцями батальйону було ви-
конано 14 поточних ремонтів
техніки, розбраковано 27 оди-
ниць автомобільної техніки та
188 агрегатів, відвантажено
106 тонн металобрухту та пе-
ревезено 97 вантажів (кіломе-

траж виконаних військових
перевезень склав без малого
10 тисяч кілометрів!).

Командування 5-ого об’єд-
наного Центру електрогазо-
вого та автотехнічного забез-
печення логістики Повітряних
Сил відзначає, що усіх цих ус-
піхів не було б, аби не профе-
сіоналізм та сумління особо-
вого складу частин та підроз-
ділів Центру. І найкращі пока-
зники у службі та роботі тра-
диційно демонструють такі
військовослужбовці частин-
іменинниць, як командир
2007-ого окремого ремонт-
но-відновлювального баталь-
йону майор Андрій Щеглов та
його підлеглі майор Андрій
Мелентьєв, капітан Віталій
Ткачук, старші прапорщики
Володимир Євдокіменко та
Анатолій Кочерга, прапорщик
Руслан Іванов та сержант
Сергій Стаматі. З числа війсь-
ковослужбовців строкової
служби командування відзна-
чило водія-слюсаря солдата
Дениса Бузгана. Що ж стосу-
ється кращих фахівців
Центру, то тут його начальник
відзначає майора Юрія Не-
критого, старших прапорщи-
ків В’ячеслава Головізніна та
Миколу Кирилюка, прапорщи-
ка Юрія Ященка, старшину
Володимира Гненного, стар-
шого сержанта Володимира
Батюка, сержантів Олексія Го-
рковчука, Ярослава Перкуна

та Сергія Фіголя, а також ста-
рших солдатів Олександра
Невмержицького й Сергія
Ткачука.

Можна сказати, що сього-
днішнє свято певним чином
це – генеральна репетиція
70-річного ювілею, що відзна-
чатиметься наступного року.
Отож, усі здобутки, усі звер-
шення підлеглі заслуженого
працівника транспорту Украї-
ни полковника Ярослава Лер-
мана лише примножувати-
муть, щоб і у ювілейний рік рі-
дна частина була кращою з
кращих!

Олексій Тригуб.
“Крила України”.

Два Дня частини в одному великому колективіВИЗНАЧНА ДАТА
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ККооммааннддууюющщиийй  ППааррааддоомм  ППооббееддыы
Продолжение. Начало в  №№ 21-25.
Ма р шал Со ве т с ко го Со ю за Иван

Хри с то фо ро вич Ба г ра мян вспо ми нал:
“... 22 мая (1944 го да – ав тор) ме ня
сно ва вы з ва ли в Мо с к ву. Нас при гла -
си ли в Ге не ра ль ный штаб для озна -
ко м ле ния с за мы с лом и пла ном пред -
сто я щей на сту па те ль ной опе ра ции,
по дго то в лен ны ми для до кла да Ста ли -
ну. В ка би не те А.  Ан то но ва уже был
ко ман ду ю щий 1-м Бе ло рус с ким фро -
н том К. Ро кос со в с кий.

На сле ду ю щий день, 23 мая, в Ста -
в ке со б ра лось огра ни чен ное по со с -
та ву уча с т ни ков со ве ща ни е. Ко г да
все усе лись, Вер хо в ный… пред ло жил
А.  А н то но ву до ло жить за мы сел и план
опе ра ци и. Вы с ту п ле ния ко ман ду ю -
щих фро н та ми сво ди лись в ос но в ном
к то му, как они мы с лят ре шать фро н -
то вые за да чи… Во вре мя об су ж де ния
пред ло же ний ко ман ду ю щих Вер хо в -
ный был не м но го с ло вен. Он бо ль ше
слу шал, из ре д ка за да вая  ко ро т кие,
то ч но сфо р му ли ро ван ные во п ро сы. У
не го бы ла иде а ль ная па мять на ци ф -
ры, фа ми лии, на зва ния на се лен ных
пун к тов, ме т кие вы ра же ни я…

По сле д ним вы с ту пал К. Ро кос со в с -
кий. Хо ро шо по мню, что во п ре ки
пред ло же нию Ге не ра ль но го шта ба –
на не с ти вой с кам фро н та мо щ ный
удар то ль ко на од ном уча с т ке про ры -
ва – Кон с та н тин Кон с та н ти но вич ве -
сь ма обо с но ван но ре шил со з дать две
уда р ные гру п пи ро в ки, ко то рым над -
ле жа ло про р вать обо ро ну про ти в ни ка
на двух уча с т ках, что бы по сле ду ю -
щим на сту п ле ни ем вглубь обо ро ны
окру жить и ра з г ро мить гла в ную гру п -
пи ро в ку про ти в ни ка. Это пред ло же -
ние ко ман ду ю ще го ре ши те ль но
по дде р жа ли Гео ргий Жу ков и Але к -
сандр Ва си ле в с кий, и оно бы ло одо б -
ре но Вер хо в ным Гла в но ко ма н ду ю -
щим И.  С та ли ным.

Мне ду ма е т ся, что к ге не ра лу ар -
мии К. Ро кос со в с ко му Вер хо в ный
про яв лял осо бую сим па ти ю. С. Ти мо -
ше н ко ра с с ка зы вал мне как- то, что
И.   С та лин сра в ни вал Кон с та н ти на
Кон с та н ти но ви ча с Ф. Дзе р жи н с ким.
“ Та кой же, – го во рил он, – че с т ный,
умный, до б рый, че ло ве ч ный, то ль ко
Фе ликс не м но го по тве р же и по ст ро -
же”.

Учи ты вая, что 1-й Бе ло рус с кий
имел в сво ем со с та ве де сять об ще -
вой с ко вых, тан ко вую, две во з ду ш ных
ар мии, три тан ко вых, ме ха ни зи ро ван -
ный, три ка ва ле рий с ких ко р пу са и
Дне п ро в с кую фло ти лию, мо ж но се бе
пред ста вить, в ка кие мо щ ные кле щи
за жи ма лась фа ши с т с кая гру п па ар -
мий “Центр”.

На сту п ле ние войск Ро кос со в с ко го
на ча лось уда ром 24 ию ня мо щ ной
дву х ча со вой ар тил ле рий с кой по дго -
то в кой. На уча с т ках про ры ва пло т -
ность ар тил ле рии со с та в ля ла 200 и
бо лее ору дий на ки ло метр фро н та.
За тем в ата ку дви ну лись пе хо та и та н -
ки... Уже на ра с с ве те 27 ию ня кру п ная
гру п пи ро в ка, вклю ча в шая бо лее пя ти
ди ви зий ве р ма х та, ока за лась в ко ль це
в са мом Бо б руй с ке и се ве ро- во с то ч -
нее го ро да. Ле т чи ки 16-й ар мии об ру -
ши ли на окру жен ных всю мощь бо м -
бо во го и шту р мо во го уда ра.

Вой с ка Ро кос со в с ко го за пять
дней на сту п ле ния до би лись вы да ю -
ще го ся ус пе ха: про р вав обо ро ну вра -
га на дву х со т ки ло ме т ро вом фро н те,
они окру жи ли и уни ч то жи ли его Бо б -
руй с кую гру п пи ро в ку и про д ви ну лись
на глу би ну до ста де ся ти ки ло ме т ров.
Два д цать два ки ло ме т ра в су т ки! И
это не взи рая на яро с т ное со п ро ти в -
ле ние вра га! Ус пех был оце нен по до -
сто ин с т ву. 29 ию ля 1944 го да К. Ро -
кос со в с ко му бы ло при сво е но зва ние
Ма р ша ла Со ве т с ко го Со ю за.

В да ль ней шем вой с кам 1-го Бе ло -
рус с ко го фро н та пред сто я ло ча с тью

сил на сту пать на Минск, а ос та ль -
ным – на Ба ра но ви чи. Этот ма невр
до л жен был за ве р шить окру же ние
4-й не ме ц кой ар ми и. К. Ро кос со в с -
кий от дал при каз ко ман ди ру 1-го
гва р дей с ко го тан ко во го ко р пу са
ге не ра лу М. По та по ву: “… не по зд -
нее 3 ию ля быть в Ми н с ке!” При каз
ма р ша ла был вы по л нен то ч но в
срок. Гва р дей цы- та н ки с ты 3 ию ля
во р ва лись в Минск с юга и, встре ти -
в шись здесь с вой с ка ми 3-го Бе ло -
рус с ко го фро н та, за мкну ли ста ль -
ные кле щи во к руг 4-й по ле вой ар -
мии ве р ма х та, неус пе в шей дой ти до
Ми н с ка. Фа ши с ты бы ли за пе р ты в
ко т ле во с то ч нее бе ло рус с кой сто -
ли цы. К 11 ию ля бы ло по ко н че но и с
этой окру жен ной гру п пи ро в кой не -
ме ц ких войск.

Уже на сле ду ю щий день по сле
осво бо ж де ния Ми н с ка Ста в ка при ка -
за ла вой с кам 1-го Бе ло рус с ко го фро -
н та схо дя щи ми ся уда ра ми 48-й и
65-й ар мий окру жить и уни ч то жить
ба ра но ви че с кую гру п пи ро в ку не ме ц -
ко- фа ши с т с ких войск, не пре кра щая
при этом пре сле до вать про ти в ни ка.
Про ш ло че ты ре дня, и стре ми те ль ным
шту р мом Ба ра но ви чи бы ли осво бо ж -
де ны.

7 ию ля Ста в ка утве р ди ла план Лю б -
ли н с ко- Бре с т с кой опе ра ци и.

К. Ро кос со в с кий вспо ми нал:
“…о г ро м ное во л не ние ох ва ти ло ме -
ня… ведь за Бу гом бы ла Поль ша, ко -
то рую я по ки нул во се м на д ца ти ле т -
ним па р нем. Ка кой ку де с ник мог бы
пред ска зать, что ва р ша в с кий ка ме -
но тес, до б ро во ль но всту пи в ший ря -
до вым в полк ка р го по ль с ких дра гун
и вме с те с ни ми вы ну ж ден ный уй ти
из Поль ши под на по ром ге р ма н с ко го
рейх свера, ве р не т ся сю да спу с тя
три дцать лет во гла ве фро н та, на с -
чи ты ва ю ще го мил ли он бой цов, что -
бы на чать свя щен ное де ло осво бо ж -
де ния Поль ши из- под не ме ц ко- фа -
ши с т с ко го ига!”

… 18 ию ля пять об ще вой с ко вых
ар мий, в том чи с ле 1-я ар мия Вой с ка
Поль с ко го, а та к же тан ко вая и во з ду -
ш ная ар мии пе ре шли в на сту п ле ни е.
В тот же день, со к ру шив обо ро ну вра -
га на три дца ти ки ло ме т ро вом фро н те,
углу би лись в его ра с по ло же ние на 15
ки ло ме т ров. Че рез два дня во и ны
1-го Бе ло рус с ко го фро н та уви де ли
во ды За па д но го Бу га – по гра ни ч ной
с Поль шей ре ки. До По бе ды еще ос -
та ва лось по чти 10 ме ся цев вой ны...

20 ян ва ря 1945 го да, ко г да вой с -
ка 2-го Бе ло рус с ко го фро н та по до -
шли к Ви сле и при го то ви лись фо р -
си ро вать ее с хо ду, по сту пил при каз
по ве р нуть на се вер и се ве ро- во с ток
про тив во с то ч но- прус с кой гру п пи -
ро в ки не ме ц ких войск че ты ре ар -
мии, в том чи с ле и 5-ю тан ко ву ю.
Удар по Во с то ч ной Прус сии был ор -
га ни зо ван в пред ель но сжа тые сро -
ки. Уже 20 ян ва ря вой с ка фро н та
всту пи ли на те р ри то рию Во с то ч ной
Прус си и. Здесь они та ран ным уда -

ром про би ли мо щ ный укре п лен ный
ру беж, по ст ро ен ный еще за до л го до
вой ны. Со ве т с кие вой с ка, за хва тив
бо ль шие тро феи и не ско ль ко ты сяч
плен ных, про р ва ли вто рую по ло су
укре п лен но го ра йо на. От к ры л ся путь
вглубь Во с то ч ной Прус си и. Вве ден -
ная в про рыв 5-я гва р дей с кая ар мия,
сме тая ра з ро з нен ные не ме ц кие вой -
с ка, уст ре ми лась к мо рю. 26 ян ва ря
пу ти от хо да про ти в ни ка на за пад из
Во с то ч ной Прус сии были от ре за ны.
Это зна чи ло, что вой с ка 2-го Бе ло -
рус с ко го фро н та всту пи ли в Во с то ч -
ную По ме ра нию, то есть поль с кое
По мо рь е. Здесь дей с т во ва ла не ме ц -
кая гру п па ар мий  “Ви с ла” – бо лее
три дца ти ди ви зий, в том чи с ле во -
семь  тан ко вых. Ко ман до вал ею
рей х с ми нистр Ге н рих Ги м м лер. Пла -
ны у не го бы ли ве сь ма че с то лю би -
вые: вы ну дить со ве т с кое ко ман до ва -
ние ра с пы лить си лы и тем осла бить
гла в ный удар на Бе р лин. Что бы со р -
вать этот ко ва р ный план, Ста в ка ВГК
за пла ни ро ва ла Во с то ч но- По ме ра н с -
кую опе ра ци ю. Го то вясь к опе ра ции,
Кон с та н тин Кон с та н ти но вич пе ре -
гру п пи ро вал вой с ка фро н та … и
вдруг ди ре к ти ва Ста в ки – пе ре дать
Че р ня хо в с ко му в 3-й Бе ло рус с кий
фронт че ты ре пра во фла н го вые ар -
мии, в том чи с ле гла в ную уда р ную
си лу – 5-ю тан ко вую. Уже утром 10
фе в ра ля фронт на чал на сту пать ле -
вым кры лом и центром. Не ме нее на -
пря жен ным был и вто рой этап Во с то -
ч но- По ме ра н с кой опе ра ции, на ча в -
ший ся 24 фе в ра ля...

На тре ть ем, за клю чи те ль ном эта пе
Во с то ч но- По ме ра н с кой опе ра ции
пред сто я ло осво бо дить поль с кие
по рты Гданск (Да н циг) и Гды ню.
Оце нив про ти в ни ка, по ни мая, что с
ним мо ж но ра з де лать ся в кра т чай -
ший  срок лишь с по мо щью мо щ но го
бро ни ро ван но го ку ла ка, Ро кос со в с -
кий об ра ти л ся пря мо к Вер хо в но му и
по про сил хо тя бы на вре мя од ну из
тан ко вых ар мий 1-го Бе ло рус с ко го
фро н та. И.  С та лин отве тил, что не -
ме д лен но ра с по ря ди т ся вре мен но
пе ре дать 2-му Бе ло рус с ко му фро н -
ту 1-ю гва р дей с кую тан ко вую ар мию
М. Ка ту ко ва.

Шту р муя Гды ню, вой с ка Ро кос со в -
с ко го по лно с тью ра з г ро ми ли че ты ре
вра же с кие ди ви зии, во семь от де ль -
ных пол ков и два д цать ба та льо нов
ра з ли ч но го на з на че ни я. 28 ма р та
1945 го да Мо с к ва са лю то ва ла до бле с т -
ным вой с кам К. Ро кос со в с ко го.

30 ма р та Мо с к ва са лю то ва ла вой с -
кам 2-го Бе ло рус с ко го фро н та в свя -
зи с осво бо ж де ни ем Дан циг а. На
сле ду ю щий день был опу б ли ко ван
Указ Вер хо в но го Со ве та СССР о на -
гра ж де нии К. Ро кос со в с ко го ор де ном
“По бе да”. Но пра з д но вать  по бе ду
бы ло не ко г да. Уже 1 ап ре ля 1945 го -
да по сту пи ла ди ре к ти ва Ста в ки о
сро ч ной пе ре гру п пи ро в ке ос но в ных
сил фро н та на Штет ти н с кое на пра в -
ле ние – вой с кам Ро кос совско го вы -
па да ла честь при нять уча с тие в ве ли -
кой би т ве за Бе р лин.

В об щей схе ме план Бе р ли н с кой
опе ра ции вы г ля дел так: фро н та ль ный
удар на Бе р лин на но сит 1-й Бе ло рус -
ский фронт, од но вре мен но ча с тью сил
об хо дя го род с се ве ра; 1-й Укра и н с -
кий фронт на но сит ра с се ка ю щий удар
юж нее Бе р ли на, об хо дя го род с юга;
2-й Бе ло рус с кий фронт на но сит ра с -
се ка ю щий удар се ве р нее Бе р ли на,
обе с пе чи вая пра вый фланг войск Жу -
ко ва, и ли к ви ди ру ет все си лы вра га
се ве р нее столицы Германии… 

(Продолжение следует).

Игорь Чи ч кань, во ен ный ис то рик,
пол ко в ник в от с та в ке, уча с т ник бо е -

вых дей с т вий в Аф га ни с та не. 

Лю д ми ла Ко ше ле ва, ди ре к тор
Бро ва р с кой центра ли зо ван ной би б -

ли о те ч ной си с те мы, за слу жен ный
ра бо т ник куль ту ры Укра и ны. 

В ма р те со с то я л ся ра з го вор Ро кос со в с ко го по ВЧ с И. В . С та ли ным, ко то рый в об щих че р тах со о б щил
ему о за да чах фро н та в пред сто я щей Бе ло рус с кой стра те ги че с кой опе ра ции...

До Па ра да По бе ды 
ос та ва л ся ро в но год…

4-10 липня
4 липня 1753 р. народився францу-

зьêий аеронавт Жан-Пьєр Франсуа Бла-
ншар, яêий першим перетнув Ла-Манш
на повітряній êулі 7 січня 1785 р. разом
із америêанцем Джоном Джеффрісом. 

4 липня 1956 р. над територією
СРСР здійснив перший політ розвіду-
вальний літаê Лоêхід V-2 (США).

4 липня 1957 р. здійснив перший
політ еêспериментальний еêземпляр
транспортноãо літаêа Іл-18 з ТГД НК-4,
еêіпаж В.К.Коêêінаêі.

4 липня 2000 р. в ході навчань “Щит
миру – 2000” вперше в історії авіації
ВПС ЗСУ і США шість Іл-76МД і шість
С-130 здійснили спільне десантування
парашутистів і бронетехніêи на Яворів-
сьêому поліãоні.

5 липня 1937 р.
народився заслу-
жений льотчиê-
випробувач СРСР
А.Г. Фастовець.
Підняв у небо і
провів випробу-
вання МіГ-23МЛ
(“23-12”), ВКС
(“105.11”),
МіГ-29 УБ (“9-51”),
“071”. Брав участь
у випробуваннях
МіГ-21, МіГ-23,
МіГ-25, МіГ-27, МіГ-29, МіГ-31 і їх моди-
фіêацій. 21 серпня 1982 р. вперше в
СРСР на МіГ-29ЛЛ здійснив зліт з на-
земноãо трампліна.

5 липня 1961 р. здійснив перший політ
стратеãічний бомбардувальниê Ту-95КД.

5 липня 1998 р.
офіційна делеãація
ВПС ЗС Уêраїни
взяла участь у свят-
êуванні 50-ї річниці
ВПС Ізраїлю (êо-
мандир еêіпажу
Су-27 М.Л.Коваль
зайняв перше міс-
це за одиночний
пілотаж).

6 липня 1926 р. народився заслуже-
ний штурман-випробувач В.В.Давидов.

6 липня 1942 р. здійснив перший
політ літаê Яê-7ДІ – прототип серійноãо
винищувача Яê-9, П.Я. Федрові.

6 липня 1943 р.
на Курсьêій дузі
23-річний пілот І.-
М. Кожедуб відêрив
свій бойовий раху-
ноê, підбивши у по-
вітряному бою ні-
мецьêий бомбарду-
вальниê Ju-87, О.К-
. Горовець знищив
на Ла-5 дев’ять во-
рожих літаêів. 

6 липня 1960 р. здійснено перший
пусê БР Р-14 М.К.Янãеля з дальністю
польоту 4500 êм.

6 липня 1966 р. здійснив перший
політ дослідно-еêспериментальний лі-
таê Т-58ВД уêороченоãо зльоту і посад-
êи, Є.С. Соловйов.

7 липня 1956 р. здійснив перший
політ дослідний фронтовий бомбарду-
вальниê Ту-98, В.Ковальов, К.Малхасян.

7 липня 1966 р.
народився началь-
ниê управління з
виховної та соціаль-
но-психолоãічної
роботи Команду-
вання ПС ЗС
Уêраїни О.Л. Грунт-
êовсьêий.



Двадцать седьмого ию-
ня 1891 года родился авиа-
конструктор Владимир
Михайлович Петляков.
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Підготувала Вероніка Дернова. 

Д Е Н Ь К А Л Е Н Д А Р Я

4-10 липня

7 липня 1966 р.
народився пер-
ший заступниê êо-
мандира ПвК “За-
хід” ПС ЗС Уêраї-
ни І.М. Теребуха.

8 липня 1892 р.
народився авіа-
êонструêтор
М.М.Поліêарпов.
До революції пра-

цював у КБ І.І. Сіêорсьêоãо. В 1929-1930 рр.
знаходився в ув’язненні в ЦКБ-39, де спі-
льно з Д.П.Гриãоровичем розробляв
І-5. Після звільнення працював  у ДКБ
А.М. Туполєва. Зãодом очолив власне
КБ. Розробив літаêи І-1, І-3, І-15, І-152,
І-153, І-16, І-17, І-180, І-185, І-186, І-190,
МР-1, МР-6, Р-5, Р-Z, ТІС, У-2 (По-2).
Проеêт І-200 (майбутній МіГ-1) таêож
починав розробляти він. Останніми йо-
ãо проеêтами були реаêтивні літаêи.

8 липня 1898 р. народився êонстру-
êтор пороховых раêет Г.Е. Ланãемаê.

8 липня 1941 р. першими звання
Героя Радянсьêоãо Союзу в ВВв отри-
мали льотчиêи П.Т.Харитонов, С.І. Здо-
ровцев, М.П.Жуêов.

8 липня 1959 р. здійснив пер-
ший політ бомбардувальниê Іл-28,
В.К.Коêêінаêі.

8 липня 1959 р. здійснив перший по-
літ бомбардувальниê Яê-28Л, В.Г.Мухін.

8 липня 1960 р. здійснив перший
політ важêий перехоплювач Е-150 ДКБ
“МіГ”, О. В. Федотов.

9 липня 1976 р. здійснив перший
політ транспортний літаê Ан-32 із ТГД
АІ-20Д серії 5, еêіпаж В.А. Тêаченêа.

10 липня 1951 р. народився льот-
чиê-випробувач, êерівниê пілотажної
ãрупи “Уêраїнсьêі соêоли” (1996-2002)
В.А. Россошансьêий (фаêтична дата на-
родження – 10.06.51 р.).

10 липня 1953 р. народився авіа-
ційний інженер, начальниê штабу
озброєння ВПС Уêраїни (1996-2004)
П.В.Бралатан.

10 липня 1959 р. здійснив пер-
ший політ винищувач-перехоплювач
Е-15 2А, Г.К.Мосолов. 

10 липня 1993 р. у Кіровоãраді
створено Державну льотну аêадемію.

10 липня 2007 р. літаêу Ан-26 БУС
ЗС Уêраїни присвоєно ім’я “Петро
Балабуєв”.

В 1910 году Петляков
окончил Таганрогское сре-
днее восьмиклассное тех-
ническое училище и посту-
пил на механический факу-
льтет Московского техни-
ческого училища. Вскоре
из-за отсутствия средств
ему пришлось оставить
учебу и уехать из Москвы.
Владимир работал лабора-
нтом, помощником маши-
ниста, токарем, начальни-
ком участка службы тяги. В
1919 году Петлякова отко-
мандировали в Москву для
окончания учебы в МВТУ.
Здесь он слушал лекции
Н.Жуковского и одновре-
менно работал лаборантом
в аэродинамической лабо-
ратории при авиационном
расчетно-испытательном
бюро. В 1922 году Влади-
мир Петляков закончил

МВТУ, но еще в июле
1921-го начал работать в
ЦАГИ, где окончательно
и определилась его спе-
циальность конструктора
самолетов.

До средины 1936 года
В.Петляков работал в
конструкторском коллек-
тиве А.Туполева. Там он
стал одним из ведущих
конструкторов, занимая
последовательно долж-
ности начальника секции
тяжелых самолетов, на-
чальника бригады крыла,
заместителя Андрея Ту-
полева по сектору опыт-
ного строительства ЦАГИ,
заместителя главного
конструктора ЦАГИ, гла-

вного конструктора завода
опытных конструкций. Вла-
димир Михайлович руко-
водил проектированием
крыльев самолетов, начи-
ная с АНТ-1 до АНТ-20
“Максим Горький”. Он раз-
работал метод многолон-
жеронного крыла, что ста-
ло большим творческим
вкладом в создание тяже-
лых самолетов.

Одновременно Петляков
активно участвовал во вне-
дрении в серийное произ-
водство тяжелых самоле-
тов ЦАГИ, в частности, од-
ной из крупнейших машин
того периода – бомбарди-
ровщика ТБ-1, позже – ру-
ководил работами по мо-
дификации четырехмотор-
ного ТБ-3 и внедрением
его в серию.

Свои обширные знания

и богатый опыт Владимир
Михайлович блестяще ис-
пользовал при создании
тяжелого бомбардировщи-
ка Пе-8, модификации са-
молета ТБ-7 (АНТ-42). Этот
самолет был превосходной
боевой машиной, не имев-
шей себе равных. На высо-
те 8000 м его максималь-
ная скорость достигала
403 км/ч, а на высоте 9000 м
машина по своим летным
качествам превосходила
лучшие в ту пору истреби-
тели западных марок.

В 1939 году вновь орга-
низованный конструкторс-
кий коллектив, руководи-
мый главным конструкто-
ром В.Петляковым, создал
опытный двухмоторный
многоместный высотный
истребитель “100”, обору-
дованный герметической
кабиной и снабженный мощ-
ным пушечно-пулеметным
вооружением. 7 мая 1939
года летчик-испытатель
П.Стефановский совершил
на этой машине первый по-
лет. На государственных ис-
пытаниях в варианте истре-
бителя-перехватчика само-
лет на высоте 10000 м пока-
зал скорость до 623 км/ч.
На базе этого истребителя
был создан новый самолет
– пикирующий бомбардиро-
вщик Пе-2, серийный вы-
пуск которого начался в
конце 1940 года.

На самолете Пе-2 был
значительно улучшен об-
зор, по-новому размещено
вооружение, установлены

под крыльями тормозные
воздушные решетки, ши-
роко применено дистанци-
онное электрическое
управление всеми механи-
змами и агрегатами. При
полетном весе 8500 кг,
Пе-2 развивал максималь-
ную скорость у земли
452 км/ч, а на высоте
5000 м – 540 км/ч. Он имел
легкое управление и хоро-
шую маневренность, прак-
тический потолок почти
9000 м, мог нести значите-
льную бомбовую нагрузку.
Самолет мало уступал по
скорости истребителям, а
также  превосходил немец-
кие бомбардировщики
Не-111 более чем на 100 км/ч,
Ju-88 – на 75 км/ч.

Пе-2 прекрасно зареко-
мендовал себя в боевых
действиях на протяжении
всей Великой Отечествен-
ной войны. Советская про-
мышленность за годы вой-
ны выпустила более 11000
этих машин.

Правительство высоко
оценило деятельность
В.Петлякова и его выдаю-
щийся вклад в повышение
боевой мощи советской
авиации. Он был награжден
двумя орденами Ленина,
орденом Красной Звезды,
а в 1941 году – удостоен
Государственной премии.

Владимир Петляков не
дожил до Победы. Роковая
случайность оборвала его
жизнь – он погиб 12 января
1942 года в авиационной
катастрофе.

““ННее  ппоощщааддиимм  ссввооеейй  ккррооввии””
(письма с фронта)

Четырнадцатого июля 1941 года впервые были при-
менены советские гвардейские минометы “Катюша”.

Первые залпы
Грозное ракетное оружие, широко известное под име-

нем “Катюша”, появилось незадолго до начала Великой
Отечественной войны. Его создали специалисты Реактив-
ного научно-исследовательского института на основе про-
водившихся с 1921 года Н.Тихомировым, В.Артемьевым, а с
1928-1929 годов также Б.Петропавловским и Г.Лангемаком
работ по ракетным снарядам на бездымном порохе в газо-
динамической лаборатории в Ленинграде.

Первые образцы нового оружия испытывались летом
1939 года, а к началу июля 1941-го были выпущены опытные
образцы в окончательном варианте. В самом начале войны
на базе семи опытных пусковых установок и 300 ракетных
снарядов Главное артиллерийское управление сформиро-
вало первую экспериментальную ракетную батарею под ко-
мандованием капитана И.Флерова. Ей поручили проверить
в боевых условиях эффективность нового оружия. Батарея
2 июля вышла на Западный фронт и 14 июля 1941 года в
15 часов 15 минут произвела первый ракетный залп по ско-
плению вражеских войск на железнодорожном узле станции
Орша. Первым же ударом батарея нанесла врагу значитель-
ные потери в живой силе и технике и вызвала невообрази-
мую панику в расположении противника. Эта дата – 14 июля
1941 года – стала началом боевой истории советских ракет-
ных войск.

Вслед за первой началось формирование других частей
ракетной артиллерии – гвардейских “минометов”, как услов-
но их называли во время войны. Новые ракетные соединения
начали создаваться с 8 сентября 1941 года на базе материа-
льной части, которая стала выпускаться по решению Госу-
дарственного Комитета обороны СССР от 15 июля 1941 года.

Основные преимущества ракетной артиллерии состоя-
ли, во-первых, в большой мощности огневого удара (мощ-
ность удара ракетной батареи из семи многозарядных уста-
новок была соизмерима с мощностью залпа трех артилле-
рийских полков, вооруженных орудиями равного калибра),
во-вторых, в маневренности, способности быстро сменить
позиции и вследствие этого – малой уязвимости, большой
оперативности действия. Большим преимуществом явля-
лась простота устройства пусковых установок и надежность
при эксплуатации в боевых условиях, что позволило в коро-
ткий срок наладить их серийное производство и быстро
обучить личный состав первых частей и соединений.

Применение “Катюш” оказало существенное влияние на
ход многих боевых операций, продемонстрировало высо-
кую эффективность ракетного оружия. Боевой успех “Ка-
тюш” обеспечили артиллеристы-ракетчики, подлинные ма-
стера нового оружия, вписавшие своим ратным трудом ге-
роические страницы в летопись побед Великой Отечествен-
ной войны. Этот успех привлек пристальное внимание к ра-
кетной технике. “Катюша” стала родоначальницей совре-
менного ракетного оружия.

Конструктор бомбардировщиков

“…В этот ответственный час
своей жизни я решил написать
письмо. Сеãодня, в четыре часа
утра, фашистсêие изверãи раз-
бойничесêи напали на мирные
ãорода нашей Родины. Нача-
лась война, война не на жизнь,
а на смерть, и эта смерть на-
ступит для враãа. Сеãодня сос-
тоялся митинã, и мы, летчиêи-
истребители, заверили наш на-
род в том, что не пощадим сво-
ей êрови и даже жизни для по-
лной победы над враãом. Воз-
можно, не сеãодня, а завтра
придется встретиться лицом ê
лицу с противниêом, и я наде-
юсь проявить все свое летное
исêусство, изучению êотороãо
посвятил три ãода. Мой истре-
битель не содроãнется ни пе-
ред êаêой махинацией враãа, я
буду разить еãо стремительны-
ми очередями свинца. Заêан-
чивая свое письмо, прошу, что-
бы ты, прочитав еãо, не проро-
нила ни одной слезинêи, а ду-
мала о том, êаê бы лучше по-
мочь советсêому народу, доче-
рью êотороãо ты являешься.
Вот и все. 

Целую всех. Степан.
22 июня 1941 г.”

Это письмо написал в пер-
вый день войны жене Александ-
ре Георгиевне и дочери Галине
младший лейтенант Степан
Иванович Здоровцев. 158-й ис-
требительный авиационный
полк, где служил летчик, сразу
вступил в тяжелые бои по отра-
жению фашистской агрессии. А
28 июня, в ходе одного из двад-
цати групповых воздушных бо-
ев, в которых пришлось участ-
вовать летчикам полка, Здоро-
вцев совершил подвиг, за кото-
рый одним из первых в Вели-
кой Отечественной войне был
удостоен звания Героя Советс-
кого Союза.

“Несêольêо раз я атаêовал
бомбардировщиê,  – рассêазы-
вал Степан Иванович на стра-
ницах фронтовой ãазеты,  – но
он продолжал лететь. Сделал
новый заход, дал очередь. Хо-
тел еще раз стрелять, но пуле-
меты молчали. Оêазывается,
êончились патроны. “Ну, нет, не
уйдешь, ãадина!” – решил я и
увеличил ãаз. Остается два,
один метр до хвостовоãо опе-
рения стервятниêа. Начинаю
леãоньêо задирать вверх нос
истребителя. Мой самолет уда-
рил винтом по хвосту “Юнêер-
са” и срезал еãо руль поворота.
Вторым приемом я отрубил у
враãа рули ãлубины. Бомбарди-
ровщиê, потеряв управление,
êамнем полетел вниз, а я начал
планировать и блаãополучно
прибыл на базу”.

30 июня он написал семье:
“…28 июня было самым знаме-
нательным и опасным днем в
моей жизни. В чем это заêлю-
чается, прочитаете в ãазете.
Это было первое испытание
моей отваãи. На этом я прове-
рял себя. Не щадя жизни, буду
и дальше бить враãа всеми
способами…”

Последнее письмо Степан
Здоровцев написал 8 июля
1941 года.

“История моей фронтовой
жизни за êоротêий сроê войны
велиêа, о чем писать не имею
ни единой свободной минутêи.
Даже сплю на ходу, и то маêси-
мум час в сутêи. Идут ожесто-
ченные бои, в êоторых мы, авиа-
ция, иãраем большую роль.
Мне довелось отправить в чер-
ную пучину войны три вражес-
êих самолета. Сам жив и здо-
ров, поêа невредим…”

Девятого июля отважный
летчик погиб при выполнении
боевого задания.
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Сторінку підготувала Оксана Уретій. 

Ба га та на про ві та мін А,
оли в ко ва олія є на дій ним
про фі ла к ти ч ним за со бом
хво роб очей. За вдя ки оли в -
кам та олив ко вій олії мо ж на
шви д ко від но ви ти ко ло са ль -
ну втра ту мі не ра ль них ре чо -
вин і со лей на трію, яка від бу -
ва єть ся під час ва гі т но с ті.

Ця ро с ли на мі с тить ба га то
по лі фе но лів – ре чо вин, ко т рі
пе ре шко джа ють утво рен ню
тро м бів в су ди нах. Та кож ба -
га та ві та мі ном Е, дру га на зва
яко го го во рить са ма за се бе
– ві та мін кра си. В оли в ках –
бі ль ше 100 ак ти в них ре чо вин,
які ве дуть бо ро ть бу з ві ль ни -
ми ра ди ка ла ми, що ви кли ка -
ють ста рін ня шкі ри. Па ра до к -

са льно, але жи те лі Се ред -
зем но мо р’я, які жи вуть в
суб тро пі ч но му клі ма ті, зна -
ч но рі д ше стра ж да ють від
ра ку шкіри, ніж на се лен ня
ку ди більш по хму рих ре гі о -
нів. Че рез спе ко т ний клі мат
пло ди зму ше ні ці лий рік
про ти ді я ти уль т ра фі о ле ту,
ви ро б ля ю чи за хи с ні ре чо -
ви ни з над ли ш ком.

Ві та мі ни Е і А, що мі с -
тять ся в оли в ко вій олії, ви -
яв ля ють ви клю ч но по зи ти -
в ний ефект на стан во лос -
ся, ро б ля чи йо го гла д ким і
си ль ним.

Та кож до слі джен ня по -
ка за ли, що лю ди, які вжи -
ва ють при бли з но дві сто -
ло ві ло ж ки не ра фі но ва ної
оли в ко вої олії в день, за хи -
ща ють се бе від ате ро скле -
ро зу і хво роб се р ця. Во на
зни жує рі вень шкі д ли во го
хо ле с те ри ну (LDL), не
впли ва ю чи на рі вень ко ри с -
но го хо ле с те ри ну (HDL), не -
об хід но го для фо р му ван ня
мі ц них су дин. А зни жен ня рі -
в ня хо ле с те ри ну пря мо по -
в’я за но зі зме н шен ням ри зи -
ку се р це вих за хво рю вань.
Жо д на з олій не во ло діє по ді -
б ни ми вла с ти во с тя ми.

Оли в ко ва олія і оли в ки чу -
до во за сво ю ють ся ор га ні з -
мом. Пе ре ко най тесь са мі: ка -
п ніть со бі на ру ку тро хи оли в -

ко вої олії і спро буй те зми ти.
Во на лег ко зми єть ся во дою
без ми ла. На ше ті ло, яке на
70% скла да єть ся із во ди, та -
кож лег ко вби рає її. Че рез
пів то ри го ди ни пі с ля то го, як

ви з’їли тро хи
оли в -

ко вої олії, во на ви па ро ву -
єть ся че рез по ри. Для то -
го, щоб ви да ли ти тва рин -
ні жи ри, тре ба бу де до в го
те р ти і ви ко ри с то ву ва ти
ми ю чі за со би.

Оли в ки сти му лю ють ви -
ді лен ня жо в чі і пе ре шко -
джа ють утво рен ню ка ме -
нів у жо в ч но му мі ху рі. А
до слі ди, прове де ні аме ри -
кан сь ким Ін сти ту том ра ко -
вих до слі джень, по ка за ли
при го ло м ш ли вий ре зуль -
тат: жі н ки, які ре гу ля р но
вжи ва ють оли в ко ву олію,
зме н шу ють ри зик ви ни к -
нен ня ра ку гру дей на 45%!

На у кою до ве де но, що
ви ко ри с тан ня оли в ко вої
олії зни жує ри зик утво -
рен ня пу х лин ки ше ч ни ку.
Од на із ки с лот, яка вхо -
дить до скла ду олії, стри -
мує роз мно жен ня клі тин
пу х ли ни. Крім то го, во на

сла вить ся сво єю м’я кою по -
слаб лю ю чою ді є ю. За вдя ки
ни зь кій ки с ло т но с ті, оли в ки і
оли в ко ва олія спри я т ли во
впли ває на стан шлу н ку.
Пло ди оли ви ви ко ну ють фу н -
к цію своє рі д но го біо хі мі ч но -
го ре гу ля то ра за сво ю ван ня
со лей і жи рів в ор га ні з мі.
Де сять оли вок до їжі вва жа -

ють ся най кра щою про -
фі ла к ти кою ви ра з ки

шлу н ку.

РОСЛИННА АПТЕКА Оли в ко ва олія – що ден на ко ристь
У ста ро да в ній Гре ції

оли ва вва жа ла ся свя -
щен ною: із неї ви рі за ли
зо бра жен ня бо гів. Свя -
щен на ді б ро ва в Олімпії
скла да ла ся із оли в ко вих
де рев. Оли в ко ві гі л ки
під но си ли пе ре мо ж цям
спор ти в них зма гань.
Оли в ко ва гі ло ч ка для
гре ків ста ла си м во лом
ми ру і спо кою, ра до с ті
та жит тя. В оли в ках мі с -
тить ся бі ль ше 100 ак ти в -
них ре чо вин, які по трі б ні
нам для здо ро во го і ща с -
ли во го жит тя.

Ві б ра ція до по мо же
ви о к ре ми ти ра ко ві
клі ти ни із кро ві

Мо ле ку ля р ні ма р ке ри, які
ви ко ри с то ву ють для ви яв лен ня
ра ко вих клі тин у кро ві, змі ню -

ють їх стру к ту ру, й у ре зуль та ті
та кі клі ти ни ста ють не при да т -

ни ми для по да ль шо го ана лі зу і
про ве ден ня ба зо во го до слі -

джен ня. До слі д ни ки з Ін сти ту ту
аку с ти ки в Ма д ри ді ство ри ли

при стрій, який став аль те р на ти -
вою іс ну ю чим мо ле ку ля р ним

ма р ке рам. 

Но вий при стрій від фі ль т ро вує
êлі ти ни люд сь êої êро ві за роз мі -
ром. Зра з êи êро ві про пу с êа ють
че рез ма ле нь êий ци ліндр, яêий
по стій но ві б ру є. Ві б ра ція ство -

рює таê зва ну сто я чу хви лю, яêа
від ді ляє êлі ти ни за ле ж но від їх

роз мі ру. За зви чай ра êо ві êлі ти -
ни бі ль ші, ніж зви чай ні, то му во -
ни зби ра ють ся у ін ших ча с ти нах
при стро ю. Це до зво ляє ви яв ля -
ти ра êо ві êлі ти ни, яêі вже по ши -
ри ли ся ор ãа ні з мом. При цьо му
сам про цес не змі нює êлі ти ни. 

Еêс пе ри ме н ти із про то ти пом
при строю да ли змо ãу пра ви ль но
ди фе ре н ці ю ва ти ра êо ві êлі ти ни з

70 %-м ре зульта том. Вче ні очі -
êу ють, що мо ди фі êо ва на ве р сія,
яêа під да ва ти ме êров дії зву êо -
вої хви лі три ва лі ший час, да ва -

ти ме 95 %-й ре зуль тат.

Аме ри кан сь кий на ту ро пат Уо кер, який про па гу -
вав лі ку ван ня со ка ми ро с лин, за ба га тьох хво роб
при зна чав су міш мо р к вя но го, огі р ко во го та бу ря -
ко во го со ків. Хо ча то ді іс ну ва ла ду м ка, що огі рок –
це во да, лі ку ва льної цін но с ті він не ма є. 

Про те зãо дом з’я су ва ло ся, що оãі р êи ма ють ба ãа то цін -
них вла с ти во с тей. Во ни êо ри с ні лю дям, яêі стра ж да ють від
хво роб се р ця, су дин і ни роê, осêі ль êи олу ж ню ють вну т рі -
шнє се ре до ви ще ор ãа ні з му, зба ла н со ву ють солі на трію та
êа лію, ви во дять над ли шоê во ди та со лей на трію, що спри яє
усу нен ню на бря êів. При чо му, ці лю ща си ла ово чів шви д ше
за сво ю єть ся і діє, яê що вжи ва ти оãі р êо вий сіê – від êі ль êох
сто ло вих ло жоê до 1 л на до бу.

Ре êо ме н да ції вжи ва ти оãі р êи що ден но да ють ді є то ло ãи
хво рим на ате ро сêле роз (бо ви во дять хо ле с те рин), во ни ж
сто су ють ся і хво рих на цу ê ро вий ді а бет, адже вміст ци н êу
в оãі р êах спри яє про це сам ви ро б лен ня ін су лі ну. А на яв -
ність йоду за без пе чує но р ма ль не фу н ê ці о ну ван ня щи то по -
ді б ної за ло зи та не р во вої си с те ми.

Пе ê ти но ві ре чо ви ни оãі р êів по ліп шу ють ро бо ту ор ãа нів
тра в лен ня, по си лю ють ви ді лен ня шлу н êо во ãо со êу, при ãні -
чу ють ãни ль ні, êи ш êо ві ба ê те рі ї. Оãі р êи та êож ви зна ні яê
м’я êий про но с ний за сіб.  До слі джу ють ся та êож вла с ти во с -
ті хі мі ч них ре чо вин оãі р êа при зу пи ня ти па то ло ãі ч не розро -
с тан ня тêа нин. А ще цей овоч по вною мі рою жи вить зу би,
яс на, ні ã ті, во лос ся.

Зви чай но ж, іс ну ють і де яêі за сте ре жен ня що до вжи ван -
ня оãі р êів: аби уни ê ну ти роз ла ду тра в лен ня, пі с ля них не
тре ба вжи ва ти мо ло êо, хо ло д ну во ду та ãа зо ва ні на по ї.

На сьо го дні на у ці ві до мо до 160
се р йо з них хво роб, по яву яких по в’я -
зу ють з не ста чею каль цію в ор га ні з -
мі. А цей хі мі ч ний еле мент лег ко по -
но в лю ва ти… чи с тою во дою!

Во да – най більш роз по всю дже на
на пла не ті і най більш за га д ко ва суб -
ста н ці я. Во на мо же ве с ти се бе і як
елі к сир жит тя, і як йо го ак ти в ний во -
рог. Чим більш уче ні у всьо му сві ті
ви вча ють вла с ти во с ті во ди, тим бі ль -
ше ді з на ють ся про її уні ка ль ність.

Ко ли лю ди на на ро джу єть ся, во на
на 80 від со т ків скла да єть ся з во ди! З
ро ка ми ор га нізм без по во ро т но втра -
чає во ло гу, і до 60-ти ро ків вже має у
со бі тіль ки 50-60 від со т ків. Ста рін ня

– про цес знево д нен ня: шкі ра стає
в’я лою; змо р ш ки по кри ва ють не
тіль ки шкі ру, а й вну т рі шні ор га ни.

А ще ма ло хто па м’я тає, що лю ди -
на що дня втра чає до пів лі т ра во ди
тіль ки че рез ди хан ня. В се ре д ньо му
ж лю ди на ко ж но го дня по збу ваєть ся
2,5 лі т рів во ди. Окрім ди хан ня, це ще
ви ді лен ня по ту, че рез вну т рі шні фі -
зі о ло гі ч ні по тре би ор га ніз му.

Ін ши ми сло ва ми, що дня по трі б но
по но в лю ва ти во ду, яка втра ча є ть ся.

До того ж, не ка вою, чаєм чи ін ши ми
на по я ми. Що дня по трі б но ви пи ва ти
про с то чи с тої во ди в ме жах 1-1,5 л,  за -
ле ж но  від ма си ті ла. До ре чі, той же суп
пе ре тра в лю єть ся у шлу н ку ефе к ти в ні -
ше, як що йо го за пи ти чи с тою во до ю.

Пе р ша озна ка не ста чі во ди в ор -
га ні з мі – за га ль на вто м ле ність. Та -
кож мо ж ли ві ле г кі го ло вні бо лі та за -
памо ро ка. Не да р ма при остан ній
від ра зу гу ка ють: “Дай те во ди!”

Се р йо з не зне во д нен ня ор га ні з му
мо же під ви щи ти те м пе ра ту ру ті ла,
по гі р ши ти ро бо ту м’я зів, не га ти вно
впли ну ти на ви три ва лість і ко ор ди -
на цію, а та кож під ви щи ти ри зик ін су -
ль ту та ін фа р к ту.

Про лю дей, які ма ло п’ють во ду,
схі д ні лі ка рі ка жуть: “ви со х лі лю ди”.
При цьо му па ці є н ти ви гля да ють зо -
всім не ху ди ми.

Ко ж ний день по трі б но по чи на ти зі
скля н ки чи с тої во ди, вжи ва ю чи  її
по ві ль но, на со ло джу ю чись ко ж ним
ко в т ком. 

Ви най де но но вий ме тод
бо ро ть би із ва ри ко зом

Уче ні з Ве ли кої Бри та нії ви най шли но вий
ма ло ін ва зи в ний без бо лі с ний ме тод бо ро ть би
з ва ри ко з ним роз ши рен ням вен. Но ва ме то -
ди ка по ля гає в то му, що лі кар вво дить в ура -
же ну су ди ну ка те тер із лі ка ми. Ця ма ні пу ля -
ція ви ко ну єть ся під мі с це вою ане с те зі єю в ам -
бу ла то р них умо вах. Пі с ля зне бо лю ва ль но го
уко лу лі кар ви ко нує над різ в мі с ці ура же ної
ве ни і вво дить у су ди ну тру б ку. Пі с ля під клю -
чен ня спе ці а ль ний ка те тер по чи нає обе р та ти -
ся з ча с то тою 3,5 ти ся чі обе р тів на хви ли ну,
за вдя ки чо му від бу ва єть ся роз пи лен ня лі ків,
які за ку по рю ють вра же ні ді ля н ки вен. Про -
це ду ра три ває бли зь ко 20 хви лин, пі с ля чо го
хво рий мо же ви ру ша ти додо му. 

На сьо го дні най по пу ля р ні шим ме то дом лі -
ку ван ня ва ри ко зу є ви лу чен ня по шко дже ної
су ди ни. Це до сить тра в ма ти ч но і по тре бує за -
сто су ван ня за га ль но го на р ко зу. Від но в лен ня
па ці є н та пі с ля по ді б ної про це ду ри три ває 6
ти ж нів.

ВЧЕНІ СТВЕРДЖУЮТЬ

ККоо  рроолльь  
ттрроо  ппіі   чч  нниихх

ффрруу  кк  ттіівв
Бі ль ше ти ся чі ро ків то му ана нас

був куль то вим фру к том у ди ких пле -
ме нах ін ді а н ців, які на се ля ли у той
час центра ль ну Аме ри ку. Са ме цей
ко н ти нент вва жа єть ся йо го ба ть кі в щи -
но ю. Пе р ши ми єв ро пей ця ми, які по -
ба чи ли і спро бу ва ли ана нас в 1493
ро ці, ста ли чле ни ко ман ди зна ме ни -
то го мо ре пла в ця Хри с то фо ра Ко лу м -
ба. Спра в ж ній бум се ред се ле к ці о не -
рів прой шов у Ан г лії, ку ди ана нас по -
тра пив як ек зо ти ч ний де лі ка тес в за -
цу к ро ва но му ви гля ді в кі н ці XV сто літ -
тя. Са ме за вдя ки ен ту зі а з му ба га тьох
з них при по се ре д ни ц т ві ма н д рі вни ків
ро с ли на роз по всю ди лась і на ін ших,
до сить від да ле них ко н ти не н тах. До кі -
н ця XVI сто літ тя ана нас на був сво го
по ши рен ня в Ки таї, на Фі ліп пі нах і
прой шов ус пі ш ну аклі ма ти за цію на
ос т ро ві Ява, а не за ба ром пі с ля цьо го
ве ли че з ні ана на со ві план та ції по кри -
ли за хі д не по бе реж жя Аф ри ки. 

Ба га тим ком пле к сом
біо ло гі ч но ак ти в них ре чо -
вин та ди во ви ж ни ми ці лю -
щи ми вла с ти во с тя ми во -
ло діє ана нас: сти му лює
тра в лен ня, очи щає ки ше ч -
ник, по пе ре джає роз ви ток
ате ро скле ро зу, зни жує
в’я з кість кро ві та кро в’я -
ний тиск. Сво єю осо б ли -
вою по пу ля р ні с тю остан нім
ча сом ана нас зо бо в’я за -
ний то му, що в м’я ко ті пло -
ду мі стить ся ве ли ка кі ль -
кість бро ме лай ну – су мі ші
фе р ме н тів, що роз ще п лю -
ють бі ло к. Вста но в ле но,
що че рез 24 го ди ни пі с ля
по тра п лян ня ці єї ре чо ви -
ни в ор га нізм лю ди ни по -
чи на єть ся ак ти в не роз ще -
п лен ня жи рів і виве ден ня
їх з ор га ні з му. Цей про цес

проходить при ро д но, без
зай вих на ва н та жень на ор -
га нізм.

М’я коть пло дів на 86 %
скла да єть ся з во ди і мі с тить
в со бі ба га то мі не ра ль них
ре чо вин: ка лій, за лі зо, мідь,
цинк, каль цій, ма г ній, ма р га -
нець, йод, глю ко зу, са ха ро -
зу, ор га ні ч ну та ас ко р бі но ву
ки с ло ти, а та кож ві та мі ни В1,
В2, В12, РР, про ві та мін А.
Ве ли ка кі ль кість ка ро ти ну і
ка лію, при вжи ван ні, омо ло -
джує шкі ру, за по бі гає по яві
ра ко вих пу х лин та по кра щує
кро во обіг. За вдя ки усім цим
вла с ти во с тя, ана нас по пра -
ву мо ж на на звати над зви -
чай ним дже ре лом ко ри с них
ре чо вин. Він є не тіль ки сма -
ч ним, але й без ме жно ко ри -
с ним!

ЦЕ ЦІКАВОДАРИ ПРИРОДИ

Га р ний “як огі ро чок”

ЗВЕРНІТЬ УВАГУ!

Каль цій з чи с тої во диВі до мо, що каль цій – єди ний
хі мі ч ний еле мент, який під три -
мує но р ма ль ний ки с ло т но- лу ж -
ний ба ланс лю ди ни. А це чи не
єди на вла с ти вість ор га ні з му,
яка ре а ль но до по ма гає бо ро ти -
ся із ос тео по ро зом – од ні єю із
най стра ш ні ших хво роб. 

МЕДИЧНІ НОВИНКИ
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М. ПОПЛАВСЬКИЙ

“Володимир Кличко є явним
фаворитом бою і, швидше за
все, переможе, – сказав Валуєв.
– Але я не впевнений, що украї-
нець виграє нокаутом”.

Як доказ переваги Кличка,
Валуєв відзначив: “Володимир
вищий і потужніший за суперни-
ка”. До того ж, факт проведення
бою в Німеччині також, на думку
росіянина, повинен зіграти на
руку Кличку-молодшому.

Леннокс Льюїс: 
“Хей може побити Кличка”
Екс-чемпіон світу з боксу ле-

гендарний британець Леннокс
Льюїс вважає, що швидкість його
співвітчизника Девіда Хея може
стати вирішальним фактором у
бою проти Володимира Кличка.

Однак при цьому Льюїс від-
дає невелику перевагу саме
українському боксерові.

– Хей може перемогти Клич-
ка, якщо повторить свою ж так-
тику, яку він показував у бою
проти росіянина Миколи Валує-
ва, – заявив Льюїс в інтерв’ю
радіо BBC. – Тоді він провів іде-
альний бій, весь час був у русі і
залишався невловимим.

За словами екс-чемпіона, у
Хея є швидкість і сильні руки, то-
му його удари будуть шокуючи-

ми для Кличка.

Головним завданням британ-
ця, на думку Льюїса, буде по-
старатися нівелювати перевагу
українця у вазі.

– Сила Кличка в його розмі-
рах, досягненнях та вазі. У ньо-
го є ті переваги, які роблять йо-
го фаворитом на папері, тому
що він важковаговик від приро-
ди. Хей повинен залишатися
осторонь від Володимира. Якщо
він попаде в клінч, то Кличко за-
давить його своєю вагою, вити-
снувши з нього енергію, – по-
відомив Льюїс.

Кличко: 
“Хей з’їсть свою футболку 
після бою”
Девід Хей продовжує злити

Володимира Кличка не лише
словами, а й своїм зовнішнім
виглядом. На прес-конферен-
цію в Гамбурзі британець з’явив-
ся в новій провокаційній футбо-

лці, де він відриває голову Во-
лодимиру Кличку.

Українець пообіцяв не зали-
шитися в боргу і провчити зади-
ристого Хея.

– Це буде певна реабілітація
для Девіда Хея, я хочу, щоб він
став кращим після цього бою.
Те, що він робить і говорить, в
жодні рамки не вписується. А
футболку цю ... він з’їсть її після
бою”, – зазначив Кличко.

За словами Володимира, він
віддає належне боксерським
якостям Хея, але водночас впе-
внений у своїй перемозі.

– Що стосується його бок-
серських якостей – це інша те-
ма. Не буду його недооцінюва-
ти, але і переоцінювати теж. Я
зроблю все, щоб перемога була
однозначною, а це перемога
нокаутом”, – сказав Володимир
Кличко.

Люди небес
Нещодавно на аеродромі поблизу Чернігова від-

бувся чемпіонат України з мотопарапланерного
спорту. Його головним організатором і натхненни-
ком став віце-президент Федерації парапланериз-
му України зі спорту Володимир Перевалов. Він
підкреслив, що головною метою чемпіонату є попу-
ляризація цього надзвичайно красивого й захоп-
люючого виду спорту, виведення його на істотно но-
вий рівень.

Люди приходять
у парапланерний
спорт різними
шляхами. Причому
ті, які хоча б раз
самостійно побу-
вали в польоті,
вже, як правило,
не розлучаються з
небом. І, за влуч-
ним висловом од-
ного київського па-
рапланериста,
життя таких людей
ділиться на дві ча-
стини: до парапла-
на і з парапланом.
Адже навіть після
травм (а подекуди
стається й таке)
планеристи все
одно залишаються
в строю.

Парапланерний спорт ще не набув в Україні належного
розвитку – все це попереду. А, для прикладу, у Німеччині
тільки офіційно зареєстрованих парапланеристів – 54 тися-
чі. В Європі постійно проходять чемпіонати з цього виду
спорту. Зокрема, торік чемпіонат України з парапланерного
спорту пройшов у Македонії – там для цього є чудовий при-
родний рельєф. Україна ж, на переконання віце-президента
Федерації, майже ідеальна для проведення чемпіонатів з
мотопарапланерного спорту: у нас не тільки гарні рельєфи,
але й чудові кліматичні умови та гарне географічне розта-
шування. Володимир Перевалов впевнений, що не за гора-
ми той час, коли до нас прибудуть десятки різнокольорових
прапорів на міжнародні змагання.

Цього ж разу гостями стала команда досвідчених асів
неба з Литви (капітан Сігіта Алєнічева).

Перед початком змагань я трохи поспілкувалася з литов-
ською командою та її капітаном. Сігіта Алєнічева розповіла,
що парапланеризм надзвичайно популярний у Литві. Там
діє Федерація пілотів ультралегких літальних апаратів SLA
ULOPF.

Звичайно, парапланеризм – хобі не дешеве. І, тим не ме-
нше, його фанатів з кожним роком у світі більшає. А щоб ви
мали уяву, назву деякі цифри. Скажімо, новий літальний
апарат коштує від 3-х до 4-х тисяч євро (вживаний – до
2,5 тисяч євро). До цього треба додати вартість крила та
шолома – це ще 2 тисячі євро, ну й плюс інші “дрібниці” ти-
пу рації, комбінезона, JPS  тощо.

Так що захоплюються парапланеризмом люди, як прави-
ло, серйозні, врівноважені. І захоплення це стає для них не
просто хобі, а якоюсь мірою й формує спосіб життя – нові
країни, нові знайомства, нові досягнення.

Повертаючись до чемпіонату, зазначу, що у загальному
заліку перше місце посів Володимир Яворський, друге –
Томас Райбикіс, третє – Паулюс Бурчикас.

В українському заліку першість виборов також Володи-
мир Яворський, другий результат показав Костянтин Ко-
зар, третій – Денис Українцев.

Найближчим часом парапланеристи змагатимуться за
Кубок Криму, потім візьмуть участь у чемпіонаті в Македонії.
А у вересні пройдуть змагання з моторного планеризму на
Кубок Величка.

Довідка: 
Параплан – найповільніший з літальних апаратів, яêі

важчі за повітря. Швиêість апарата êоливається в межах
20-70 êм/ã. Він є одним з найбезпечніших літальних апара-
тів за рахуноê своєї низьêої швидêості, схильності учбових
моделей до самостійноãо виходу на стаціонарні режими
планування і завдяêи мінімальним вимоãам до майданчиêа
для еêстреної посадêи.

Інеса Фтомова.
м. Чернігів.

Фото автора.

МОТОПАРАПЛАНЕРИЗМ БОКС

Знаменитий російський
боксер-суперважкоатлет
Микола Валуєв впевнений
в перемозі Володимира
Кличка над Девідом Хеєм.
На його думку, перемогти
Хея Кличко може зашко-
дити лише втрата концент-
рації. Про це він заявив
агентству “Р-Спорт”.

Боксерський світ в очікуванні розв’язки...

Ко ман ду ван ня По ві т ря них
Сил Зброй них Сил Укра ї ни за
під три м ки ко ман ду ва ча виду ге -
не рал- лей те на н та Сергія Они -
ще н ка у пе рі од 01-04 ве ре с ня
2011 ро ку про во дить пе р ший
Між на ро д ний те ні с ний ту р нір
По ві т ря них Сил на Ку бок ко ман -
ду ва ча По ві т ря них Сил Зброй -
них Сил Укра ї ни, при свя че но го

Дню не за ле ж но с ті Укра ї ни.
Для уча с ті у ту р ні рі за про шу ють ся

(чо ло ві ки та жі н ки) пред ста в ни ки По ві т ря них Сил Зброй -
них Сил Укра ї ни та кра їн- су сі дів і їх Вій сь ко ві пред ста в ни -
ц т ва, які ак ре ди то ва ні в Укра ї ні, а са ме: Ре с пу б лі ка Бі ло -
русь, Ро сій сь ка Фе де ра ція, Ре с пу б лі ка Поль ща, Ре с пу б лі -
ка Ту ре ч чи на, Сло ва ць ка Ре с пу б лі ка, Ре с пу б лі ка Мо л до ва,
Ру му нія, Угор сь ка Ре с пу б лі ка.

Склад уча с ни ків від ко ж ної кра ї ни – шість  вій сь ко во с лу -
ж бо в ців і пра ців ни ків, які ма ють чи ма ли від но шен ня до По -
ві т ря них Сил та ба жа ють бра ти участь у ту р ні рі для ви зна -
чен ня пе ре мо ж ця та при зе рів у ко ман д но му та осо би с то -
му за лі ках. Ре ш та уча с ни ків від ко ж ної кра ї ни, які не увійш -
ли до сво їх ко манд, беруть участь в ту р ні рі та ви бо рю ють

пе р шість в осо би с то му за лі ку.
Ос та то ч ний по ря док (ре г ла мент) про ве ден ня ту р ні ру

та роз по діл уча с ни ків ту р ні ру по сі т ці для уча с ті в зма ган -
нях бу дуть при йн я ті та до ве де ні на ор га ні за цій ній на ра ді –
31.08.2011 (з ура ху ван ням за яв ле ної за га ль ної кі лько с ті
уча с ни ків ту р ні ру).

За яв ки для уча с ті у ту р ні рі по да ють ся вста но в ле ним
по ряд ком на ад ре су ор га ні за то рів ту р ні ру до 30 че рв ня
для іно зе м них уча с ни ків та до 15 ли п ня по то ч но го ро ку для
ін ших уча с ни ків.

За де та ль ною ін фо р ма ці єю про по ря док ре єст ра ції уча -
с ни ків та умов про ве ден ня ту р ні ру мо ж на зве р та тись до: 

– від ді лу між на ро д но го вій сь ко во го спів ро бі т ни ц т ва
Ко ман ду ван ня По ві т ря них Сил Зброй них Сил Укра ї ни –
Май да нюк Пе т ро Фи ли мо но вич, го ло вний ко ор ди на тор-
ке рі в ник ту р ні ру, ко н та к т ні те ле фо ни: (0432) 59-60-42,
факс: 26-32-73, моб. тел.: (+380 67) 430-86-01, е-mail:
v mvs- ps @  p s. mil. go v. u  a,  ma id an6 2@mai l. r u ;

–  групи фізич ної підготовки і спо рту упр а вління бой ов -
ої підгот овки Кома н дуван н я  Повітр я ни х   Сил З бр ой них Сил
України – Сурін Олександр Миколайович, головний суддя
турніру, контакт ні телефони:  ( 0432)   2 6-81-0 6,   м о б .  тел.:
(+ 3  80     67)  2  15  -18-45, (+ 38 0 050) 63 4- 32-36.

З повагою Адміністрація тенісного турніру.

До ува ги лю би те лів ве ли ко го те ні су!

ННаа  ЄЄвврроо--22001122 ввссттааннооввииллии
ррееккооррдднниийй ппррииззооввиийй  ффоонндд

Загальний призовий фонд
фінальної частини Євро-2012
становитиме рекордні
€196 м л н .  Таке рішення
було прийнято на засіданні
Вико навчого ко мітету УЄФА
в Ньоні. За вихід у фінальний
турнір ко манда гарантовано
отримає €8 млн., а значить
збірна України, як і Польщі,
вже можуть розраховувати
на цю суму.

За перемогу на груповому
етапі команді додадуть 1 млн.
євро, за нічию – 500  тис. Ко-
жен чвертьфіналіст отримає
ще по 2 млн., півфіналіст – по
3 млн. євро, другий призер –
4,5  млн.,  а переможець Євро-
2012 –  7,5 млн.

Серед нововведень Євро-
2012 – премії збірним, які
посядуть треті місця на групо-
вому етапі фінального турніру.
Такі команди отримають по
одному мільйону євро.

Таким чином, мак-
симальний заробіток однієї
збірної може становити
23,5  млн. євро, що приблизно
по 1 млн. євро на кожного з
гравців.

Зазначимо, що розмір пре-
мії збірним на Євро-2012
менший, ніж командам-учас-
никам Ліги чемпіонів. У минуло-
му сезоні “Шахтар” заробив в
єврокубках 17,5 млн. євро, а
київське “Динамо” – всього
4,56   млн. євро.



e-mail: krula_ukr@ukr.net 27 червня – 2 липня 2011 роêу / № 26 (586)

16 С К А Н В О Р Д

“Нехай станеться
на вікопомную
війська запорозького
і всього народу
малоросійського
славу і пам’ять”

Та кі сло ва  ви ніс ге ть -
ман Пи лип Ор лик  на пе -
р шу сто рі н ку сво єї Кон -
сти ту ці ї.

Два ро êи то му в Мо с êов -
сь êо му ар хі ві знай де но при -
мі р ниê Кон сти ту ції ãе ть ма на
Пи ли па Ор ли êа, на пи са ний
ста ро уê ра їн сь êою мо во ю.
До цьо ãо вва жа ло ся, що êо -
за ць êа Кон сти ту ція іс нує ли -
ше в ла тин сь êо му ва рі а н ті,
що збе рі ãа єть ся в На ці о на ль -
но му ар хі ві Шве ці ї.

Уêра ї н сь êий ва рі ант пе ре -
êла ли з ла тин сь êо ãо ори ãі на -
лу ще за ча сів êо за ц т ва. 

За змі с том уêра ї н сь êий
ру êо пис за ãа лом збі ãа єть ся
з уже ві до мим ла тин сь êим
ва рі а н том Кон сти ту ції Пи ли -
па Ор ли êа. Про те він мі с тить
ди п ло ма ти ч не ли с ту ван ня
Уêра ї ни зі Шве ці єю та ін ші
не  ві до мі ра ні ше до êу ме н ти.

Уêра ї н сь êі іс то ри êи пе ре -
êо на ні: най бі ль ша цін ність
знай де ної êо пії в то му, що
во на на пи са на ста ро уê ра їн -
сь êою мо вою, ду же бли зь -
êою до роз мо в ної, яêа по бу -
ту ва ла в Уêра ї ні у 18 сто літ ті.

Ко ли спи соê пе ре ве з ли зі
зруй но ва ної Сі чі до Мо с ê ви,
пра ців ни êи цар сь êих ар хі вів
не ро зу мі ли зна ч ної ча с ти ни
слів, адже во ни бу ли су то
уêра ї н сь êи ми. То му на по лях
ру êо пи су бу ли зроб ле ні по -
зна ч êи, і до пи са но їх ній пе -
ре êлад. Тоб то по су ті, Кон -
сти ту ція ще й від би ває рі з -
ни цю то ді ш ньої уêра ї н сь êої
та ро сій сь êої мов. Оêрім то -
ãо, це один зі спи с êів най по -
ту ж ні шо ãо юри ди ч но ãо до êу -
ме н та, яêий за ли ши ла нам
êо за ць êа пра в ни ча тра ди ці я.
Та êа ва ãо ма зна хі д êа надає
ве ли че з ні мо ж ли во с ті для
до слі джень, до по маãає зро -
би ти по рі в ня ль ний ана ліз і
êра ще зро зу мі ти і до êу мент,
і ту іс то ри ч ну до бу. 

Ста ро уê ра їн сь êий при-
мірниê Кон сти ту ції Пи ли па
Ор ли êа зна хо дить ся в Мо с ê -
ві. А йо ãо êо пію мо ж на по ба -
чи ти в еêс по зи ції Му зею
Ге ть манс т ва у Ки є ві.

Підготувала Оксана Уретій. 
“Крила України”.

Ком па нія

MINI роз се к ре ти -

ла дво мі с не ку -

пе, що пред ста в -

лять ши ро кій пу -

б лі ці у ве ре с ні

ни ні ш ньо го ро ку

на мо то р- шоу у

Фра н к фу р ті. 
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Га ба ри т на до в жи на ку пе MINI скла -
дає 3728 мі ліме т рів (3734 і 3730 мі -
ліме т рів у ве р сій S і JCW від по ві д но),
ши ри на – 1683 мі ліме т ри, а ви со та –
1378 мі ліме т рів (1384 мі ліме т ри в “за -
ря дже но ї” мо ди фі ка ції JCW). Ко лі с на
ба за ав то мо бі ля до рі в нює 2467 мі -
ліме т рам, а пе ред ня й за д ня ко лія до -
ся га ють 1459 і 1467 мі ліме т рів від по -
ві д но. Об’єм ба га ж ни ка но ви н ки –
280 лі т рів, що на 20 лі т рів бі ль ше ніж у
мо де лі MINI Clubman.

Но ви н ка про по ну ва ти меть ся із чо -
ти р ма дви гу на ми: трьо ма бе н зи но ви -
ми 1,6-лі т ро ви ми “че т ві р ка ми” по ту ж -
ні с тю 122, 184 і 211 кін сь ких сил, а та -
кож з 143-си ль ним (305 Нм) тур бо ди -
зе лем об’ ємом  два лі т ри. Мо то ри аг -
ре га ту ва ти муть ся або із ше с ти сту пі н -
ча с тою “ме ха ні ко ю”, або ав то ма ти ч -
ною ко ро б кою пе ре дач. Ав то мо біль із

ба зо вим аг ре га том змо же при ско рю -
ва ти ся з ну ля до “со т ні” за де в’ять се -
кунд, а “за ря дже на” мо ди фі ка ція діс-
танеть ся до ці єї по зна ч ки за 6,4 се ку -
н ди. Ма к си ма ль на шви д кість ку пе
MINI у ве р сії John Cooper Works скла -
де 238 кі ло ме т рів за го ди ну.

Як оп ція для ку пе MINI бу де до сту п -
ною спор ти в на під ві с ка з більш жо р с т-
ким на ла ш ту ван ням, а та кож ін ши ми
пе ред нім і за д нім ста бі лі за то ром по -
пе ре чної стій ко с ті. Крім то го, для ав -
то мо бі ля мо ж на бу де за мо ви ти за ни -
же ну на 10 мі ліме т рів під ві с ку від ате -
льє John Cooper Works із ще більш
жо р с т ки ми амо р ти за то ра ми й тов с ти -
ми ста бі лі за то ра ми.

У єв ро пей сь ких ди ле рів но ви н ка
з’яв ить ся в жо в т ні по то ч но го ро ку.

Під го ту вав Сер гій Кли ме н ко.
“Крила України”.


